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Catre posesori

Sintem  bucuresi de a va numira, incepind cu data de azi,
printre posesorii motoretei MOBRA HOINAR si va muliuminm pen-
tru increderea acordatd produselor noastre,

Motoreta MOBRA HOINAR a apérut in urma continuei pre-
ocupari de perfeclionare a produselor noastre si a ciutatl s raspunda
cerinfelor actuale gi sugestiilor posesorilor.

Perioada de utilizare normatd (durata de folosintd), este de
10 ani. Motorela are o funetionare verificata pe care o garantam.

Durabilitatea motoretei dumneavoaskri depinde insa si de mo-
dul de folosire, de coreclitudinea cu care o intrefineti. In aceastd
carte tehnica sint cuprinse citeva insbruetiuni, sperdam ulile in cu-
noasterea si exploalarca rationala a noului dumneavoastrd mijloc
de transport. Vi recomandam s respectati intocmai aceste sfaturi,
si fiti in ordine cu asigurarca si sii vd conformati intocmai regu-
lamentului de circulatie rutierd.

fn eazul unei defectiuni, adresati-va cu incredere atelierelor
specializate In intretinerea si repararea motoretelor.

Este posibil si gisiti mici diferenie intre motoreta dumm-
neavoastrd si ¢éle prezentafe™in prézedta carte, intreprinderea
si-a rezervat dreptul de a le efeclua .|I;||' asta nu vid va im-
piedica si folosili corect produsul, urmind prezentele instruc-

tiuni.

Nu modificati piesele care compun partea de amortizare a
tobei de esapament; acesle modificiri nu vor miri puterca moeto-
rului, cum eronal se considerd, ¢i din contra, vor cluee la uzuri mari,
la cresterea nivelului de zgomot si a emisiunilor de gaze nearse
din gazele de evacuare peste limite admise de normalive, expu-
nindu-vi la sanctiunile prevazute in legi.

Nu este recomandatd nici folosirea atasului, orice modificare
aducind dupi sine greutili in ce priveste inmatricularca vohicululai,

Speram si va i fost de folos recomandarile noastre si va uram

,DRUM BUN*

cu noua dumneavoastra motoreti.
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DATE TEHNICE

404l pRt

Capacitate nominala
Alezaj/cursda . . .
Raport de compresie
Putere maximi/iuratie
Aprindere

Bujie . ;
Carburator .
Combustibil

Ambreiaj ;
Clutie de viteze
Lingeren cubivd de

Tip
Furca fati

Mured spate .

IMeind lagh 1 spate .
Anvelopoe

Viltue .

Capacitate

MOTOR

M-111, monocilindru in doi timpi, cu
aprindere prin scinteie si rdcire libera
50 ce

40/39,5 mm

[

min. 5 CI/8200 rot/min.

magnetou cu bobind exlerioara

14N27, STAS 5518/2-80 sau echivalent
18 ¢ !

amestec benzind—ulei 25 : 1

(la 25 parti benzina, o parle ulel)
benzind recomandali REGULAR

STAS 176-80 (CO/R 90)

ulei recomandat M30, STAS §71-81
multidise umed

5 treple de vitezd, schimbate cu piciorul
ulei T7HW.EP1 STAS 871-81 0,6

CADRU

inehis din leavé
folgscopica cu amortizor hidraulic ulei

VIR0, Y STAS H.-T'.l‘i:_{_m-'- 90-2 em*/element

| (0,00 1/un brat)

vseilanta cu arnortizoare hidraulice, uled
HA-11 €5, 237 D/1 Rafiniria Brasov
201 cm3/element (0,039 1/un amortizor)
tambuei cu sabotl interiori ¢4 130 mm
Dl %2756 — 4PR STAS 8752-80
presiune fata

presiune spate

1,6 bar
1,8 bar (o persoani)
2.5 bar (2 persoane)

reservor

085R — 106 zale, STAS 6478-79
121 (din care 21 rezervi)

DIMENSIUNI

Lungime totald
Latime totala .
Indltime totald
Indltime la sa .
Distanta inire axe
Garda la sol
Greutate uscald

1900
770
1100

mi
nun
mm
830 nun
1180 mm
160

83,5 kg

<n
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PERFORMANTE

itz anakimd (o . e e E e MR min. 60 km/h
Consum (de control) . . . . . . . 29 17100 km

Distanta de frinare .

A0 m Ta 40 kil

e S e TR SR (1 kg (douét persoane)
Autonomie 2 LR e Taprex: D0Ekm

e |

IDENTIFICARE

Pentru inscrierea in circulatie gi pentru procurarea pieselor de
schimb este necesar si cunoasteti seria motoretei si seria moto-
rului, Ele se gasese inscrise pe placuta de inscriptionare pentru se-
ria cadru (fig. 1) si direct pe carterul sting al motorului pentru mo-
tor (fig, 2).

PORNIREA MOTORULUI

. Rotiti distribuitorul robinetului in pozitia ,deschist D, fig. 3.
. Apésati tija ,a“ de actionare a plutitorului (fig. 4), pind la um-

plerea camerei de nivel constant a carburatorului si deversarea
banzinei.

. Apgsati tija ,b* (fig. 4) a clapetei de aer pentru imbogitirea

amestecului la pornive (socului).
Rotiti complet minerul accelerator ,,m® (fig. 5) in sensul RA
(reducerea accelerdrii).

. Impingeti spre motor in sensul I (fig. 6) pedala de pornire si
schinbare a vitezelor si apoi roliti-o in sensul II, célre verticald;

acum, actionati pedala energic cu piciorul spre inapoi si in jos
(sensul I1T); mentineti piciorul p2 pedald, nu o eliberati bruse; in
timpul actiondrii pedalei nu accelerati: rotiti minerul ,m* in



sensul A% (accelerare) numai cind constatati exces de benzina.

. Motorul o data pornitl, mentineti o turatie moderata 3—4 minute

pentru a-l incalzi: rotiti complet minerul in sensul LAY pentru
a ridica clapeta de aer, apoi reduceti accelerarea pentru mersul
in gol

Tig. 6

ATENTIE !

Cind motorul este cald, la pornire nu mai apdsati tija de
actionare a clapetei de aer (socul) si nici tija de aclionare a
plutitorului. Aceasta din urmi in special nu ftrebuie ,.clocd-
nita® pentru ed deformeaza scaunul si stricd etanseitatea. ©




1.

PLECAREA DE PE LOC

Cu motorul pornit, actionali mancta ambreiajului (Mg, 7). strin-
gind-o cilre miner si apdsati cu virful piciorului pedala de schim-
bare a vitezelor in jos, sensul 1 (fig. 8).

Pl a7 g, 8

Accelerati usor, cliberati incet si continuu maneta ambreiajului,
pind cind motoreta se pune in miscars.

Dupi c2 vitezasas b, day gea 205 km/h, schimbati viteza in
treapta a Ll-a;penfrusageasta, ‘woliti| mierul accelerator in sensuil
reducerii admisici (RA fig. H) in acclasi timp cu actionarca
manetei ambreiaj, apui aciionati pedala in sus (fMg. 8), dupa carce
eliberali din nou, usor, ambreiajul si accelerati. Similar proce-
dati la schimbarea vitezelor in treapta a III-a, a IN-a si a V-3,
Daca aveli de urcat pante sau pentru demaraje rapids nu ezitati
s1 cuplati intr-o treapta inferioara. Domeniile pentru treptele de
viteza sint:

pind la 20 km/h — tr. ]

intre 15—35 km/h ]
intre 25—50 km/h — e UL
intre 35—55 km/h — QN
peste 40 km/h C S

Nu ambalali motorul daca nu este necesar, fara sarcina

turatia excesivi este ddundtoare.

Demarati lin i schimbati ugor vitezele.
Evitali demarajul si oprirvile brutale.



OPRIREA SI PARCAREA

1. Reduezti admisia.

2. Actionati ambele frine progresiv, stringind maneta S gl D)
pentru frina fatd si céleind pedala frinei spate (fig. 9). Pe supra-
fote de drum alunecoase sau din materiale granuloase, pentru
evitarea deraparilor, utilizati cu atentie numai [rina spate.

3, In timpul frindrii sau imediat urmdlor, actionali ambreiajul si
* aduceti cutia de viteze in punctul neutru ().

4. Motoreta fiind opritd, rotiti distribuitorul robinetului de benzina

in poz. inchis ,I¢ (fig. 3) si a-
pisati butonul de oprire motor
Lb.om.f* (fig. 5).

5. Actionati pedala cricului, ridi-
cind motoreta pe cric.

6. Asigurati motoreta rotind ghi-
donul spre dreapta, blocindu-I
prin impingerea si rotirea cheii
in incuictoarca ghidon antivol

(fg. 1.

RODAJUL

Ficcare motor este rodat 5 Fig, 9
partial in uzind, Insd pentru o
functionare indelungati este necesard si o scurtd perioadd de rodaj
pe parcurs,

In primii 1,000 km se eirduld fard insofitor, cu o vilezd mode-
rati, nedepiisind 45 km/h. Nu se accelereazi excesiv. Viteza maximi
se poate atinge doar dupid primii 1.500 km. Dupa primii 300 km
schimbali uleiul din cutia de viteze.

INSTALATIA ELECTRICA

Motoreta dv. nu dispune de un intrerupitor central. Pornirea
motorului se face asa cum esle specificat anterior, oprirea se face
prin apasarea butonului oprire motor b.o.m., fig. 5.

Intrerupitorul sechimbitor faze b.sf., fig. 7, are 3 pozitii:

— aclionat in sus . . . — faza lunga
— 1in pozitie mijlocie . . - pozitie neutrd (lumini stinse)
— actionat in jos . . . — fazi scurta

Lampa de pozitie spate si lampa de iluminare vitezometru
sint aprinse numai cind lumineazd farul. Pentru a nu suprasolicita
aceste limpi si a evita arderea lor in cazul cind una din fazele




farului nu funclioneazd pind la schimbarea 1ampii defecte, Tolositi
cealaltd faza la mersul noaptea, In caz off s-a ars faza soueti, pentru
a evita orbirea celor carve civculd din sens opus, reclatll facul ca sd
lumineze cel mult 30 m in fala motoreler

Intrucit motoreta nu are lumini e pozitie penfru stationare
(cu motor oprit) motoreta dv. in timpul stalionarii. de noaple, tre-
buie scoasii in alara pirtii carosabile a drumurilor,

[THg* /
SRRy - SN

Fig. 10

REGLAJE $1 INTRETINERE . -

[n cutia din partea slingd se giseste o trusia bine echipafd,
care face posibild efectuarea operatiunilor de reglare si intrefinere
ale motoretei, pe care le pot executa posesorii, Pentru remedicrea
penelor de cauciuc si corectarea presiunii in camecrele de aer ale
rotilor, motoreta este previzuli cu o pompa de aer. Penfru accesul
la trusa de seule si la pompa de aer este necesarii scoaterea capa-
cului culiei (fig. 11) si demontarea seii (fig. 12).

1. Apasati pufin pe cheia capacului (fig. 11) si rotiti usor, -

2. Desprindeli capacul din locas.

3. Apisati cu degetul mare al miinii stingi clapeta mecanismului
de zdvorire ,m.z¢ (fig. 11), cu mina dreapti {inind de rama 58,

4. Trageti usor de rama sa inspre inapoi, pini cind lija 1 lese din
locasul clapetei mecanismului de zivorire (fig. 12) si bucsele din
cauciuc ,,b* ies din urechile ramei sa. Pentru montarea seii se
procedeazd invers, prin pofrivirea urechilor pe buese si a tijei in
locas i impingerea si totodatd apisarea in partea din fati a seii.

10



Eig. 11 Ly Tig. 12

Pompa de aer se gaseste montata in {eava inclinatd a cadrului
51 un cioe montat pe cadru.
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Fig. 13 i
11



INSPECTIA ZILNICA

Examinati zilnic sau cel putin la citeva zile motoreta dv. O
inspectic atenta i1 prelungeste viata si diminueazd riscurile unui
accident,

. Comenczile frinclor si ambreiajul au jocul preseris?

2. Directia se roteste usor?

3. Se aprind toate lampile?

‘4. Functioneaza corect toate intrerupitoarele?

5. Aveti suficientd benzini in rezervor?

G. Nivelul uleiului in motor est2 normal?

“¥. Presiunea in pneuri este corecta?

8. Nu exista suruburi sau piulife slabite? Dar spite?

INSPECTIA PERIODICA

Numar de km parcursi

RECRATLS 300 1000 2500 5000 7500 “POI dupd
Schimbare ulei in cutie & O O O O 6000
Verificarca momentului asrinderii @ (5] e o 2500
Verifieare si curatars Hugil oY O o o 2500
Curatare carburator ® ® ® @ 2500
Curitare tobd esapament @) O @) 3000
Curatare filtru aer O O O O (%) 2500
Curdtare sita, rebinet si rezervor & O O 2500
Decalaminare motor ® ® ©® @ 2500
Reglare ambreiaj si frina ® ® © o 3000
Verificare intindere lant O ) (@) O 3000
Verificare, stringere suruburi,
piulite si spite @] O @ O e G000
@ — se recomandd ca acesle operatii si fie executale in atelier specializat,;

i3 — operatii ce se pol execula de posesor,



SCHIMBAREA ULEIULUI IN CUTIA DE VITEZE

. Inedlziti motorul (mers in regim normal) 30 min. si apoi oprili

motorul,

. Desfaceti suruburile capacului de vizilare, surubul de nivel

(fig. 14) si surubul de golire de sub motor (fig. 15),
Lésati sd se scurgd tol uleiul uzat.
Montaii la loc surubul de golire.

Inclinati motoreta pe partea slinga si turnati prin mlflCl‘LL] de
vizitare cea 0,6 1 ulei nou T75W EP1 STAS 871-81.

. Ridicall motoreta in pozitie verticala, astfel ca surplusul de ulei

sa se scurgd prin orificiul de nivel din capacul ambreiaj.

. Montati surubul de nivel si capacul de vizitare.

T

|I"1| ||""'|nl|||

Flig. 15

VERIFICAREA 51 REGLAREA APRINDERIK

. Demontati capacul magnetoului (fiz. 16).

. Rotiti rotorul magnetoului cu fercastra in dreplul contactului fix

si slabiti surubul | b* (Tig. 17) de fixare al contaclului Tix. Rotiti
in continuare rolorul magnetoului pind cind semnul de pe acesta
ajunge in dreptul indicatorului [, PM* de pe carterul sting.

Rotiti suportul contactului lix pind ce Intre contacte realizali o
deschidere de 0,3—0,6 mm masuratd cu lera de control.

. Stringeti .bine acum surubul ,b*. Rotind in sens invers (sensul

normal de functionare), rotorul magnetoului, eind semnul de pe
rotor ajunge in dreptul semnului ,A* de pe carterul sting con-
tactele ruptorului trebuie sd se inchida.

13



Dacd nu se realizeaza acest luery, slabitli cele 4 suruburi ,,c® de
fixare a stalorului magnetoului si rotiti statorul pind ce fixali
momentul aprinderii (avansul) la cei 1,1—1,2 mum cursa piston
inaintea PMI. Rotind placa stalorului in sensul de mers al mo-
torului, se reduce avansul, iar in cens invers avansul ereste.

14

Fig 16, oo g flon s o Fig. 17

Stringeti toate suruburile si verificati din nou distanta intre
contacte si momentul deschiderii.

VERIFICAREA SI REGLAREA AMBREIAJULUI

Demontati capacul de vizitare (fig. 14).

. Demontafi cablul de comanda al ambreiajului.

. Stringefi sau desfaceti surubul montat pe placa de margine si

asigurati cu contrapiulifa, Reglajul este corect la realizarea unui

joo de 0,7—1,5 mm intre pirghia ambreiaj si stift (fig. 18) si

10 mm pentru cursa libera a manetel de ambreiaj (fig. 7); acdeasta

se regleazd cu ajulorul surubolul (b sioal contrapiuliter ,a®,
Pentru reglarea [ortel arcurilor de ambreiaj:

Demonlati capacul ambreiaj (eapacul din dreapla),
1 ]

Siringeti piulitele ,a* pind la comprimarea arcurilor spird pe
spird (fig. 19).

. Desurubati circa 4 ture, astfel ca arcurile sd luereze simullan la

debreiere.
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IMig. 18 Fig. 19

O dati reglat jocul ambreiajului sio uniformitatea presiunii pe
placi, montati capacele si cablul de oomanda,

Motorul trebuie sa porneasci usor, fara patinarea ambreciajului
la actionarea pedalei de pornire, motoreta si nu smuceased la cu-
plarea vilezel I cind este slrinsd manela ambreiajului si sd por-
neasca lin la eliberarea manetei, In sareini si vileze mari s nu se
sesizeze pendulari ale Avratiei motorului la viteze constante ale
vehicululud, , fhs : '

| il o Bl

REGLAREA CARBURATORULUI

Motoarele so livreazia cu carburatoarele reglate pe bancul de
probi al uzinei furnizoare, cu acul de dozaj amestec fixat in cres-
tdatura a IH-a de sus, jar surubul de dozaj aer a* (lig. 20), desuru-
bat 3 -4 rotatii. In functie de vzura motorului, conditiile atmosfe-
rice si altitudine, se poate modifica acest reglaj. Se regleazi mai des
turatia minima de mers in gol.

1. Incalziti bine maotorul.

2. Pentra o pozitie oarecare a surubului de dozaj aer ,a% se roteste
surubul b* intr-un sens sau altul pind se obtine un mers al
motorului la turatia cea mai-micd si conlinua, fard variatii mari,

4. Céutati pentru surabul de dozaj aer ,a* pozitia la care motorul
se rolesle en luratia cea mal marve, avind mers uniform (rotind
spre dreapta surubul ,a% amestecul devine mai bogat, rotind spre
stinga devine mai sarac).



Fig. 20 Pige 2]

4. Dacd turatia esle prea mare, se peale reduce prin desurubarea
surubului e reslaj ,.b*.
Surubul ¢* se folosesle numai pentru reglarca cursei libere
a camiésii cablului de comandid a acceleratiel de cca 0,5—1 mm.

REGLAREA IFRINELOR
I. FRINA F:Z\Tf:‘\._

Slabiti piulita ,,a* (fig. 5) si reglafi surubul ,,b* pind cind
maneta de frind ,,m.L* v avea o cursa liberda de 1 em, apoi blo-
cali o piulita,

1I. I"‘REN_A SPATE

Apdsall pirghia frind ,p* (lig. 22) si stringetl piulita ,,a* pind
cind, apasind pedala frind (fig. 9) cca 25 mm, roata va fi frinat;
in aceastd situatie se obtine o cursi liberda la pedald de cca 15 mm.

Dacét nu se pot obtine cursele libere recomandate, atit la roata
fald cit si la cea spate, se desfac piulitele care string pirghiile de
frina si, scotind pirghiile de pz caneluri, se fixeazd intr-o pozitie
vecinga a canelurii, se reface reglajul si se asigurd,

Pentru reglarea semnalizarii frindrii se procedeazd dupad cum
urimeazi:

Intrerupitorul stop (poz. 10) din schema eleclricd, In pozilie
liberd esle normal inchis si asigurind eontinuitatea cireuitului lampa
spate este aprinsa (bineinteles cind motorul merge).

16



Fig. 22 Lk

In pozitia apasatd a pedalei de frina (fig. 9) cu 15 mm, se
roleste intrerupatorul stop in filetul suporlului sau pina cind se
asigurd un joe de 1—2 mm al capitului tijei semnalizatorului fata
de pedala. La eliberarea pedalei, accasla trebuie s vind in contact
cu tija si sa deschida contaetole, Dupd realizarea jocului, blocati cu
piulifa a* si faceli legitura electricd cuplind papucii cablajului
intrerupitor stop la bornele intrerupidtorului (avind grijd ca man-
gonul de cauciue sa desinteadus pe ficelgade legdturd) si protejati
intrerupatorul eulmanSentil'l] Sl &S

REGLAREA INTINDERII LANTULUI

L. S1abiti pialita d* (fig, 22) a axulul rotii si piulita ,a% (fig. 23).

2. Stringeti piulita ,,b* (fig. 23) pind cind lantul pe verlicala are o
sigeatd (se poate deplasa) circa 1-—2 em. Rolill roala spate incet,
pentru a vedea daca lantul nu esle prea intins.

3. Verificati la ce reper marcat pe [urcd se giseste inlinzédtorul
stinga si pentru a avea pozitia corectd a axului rotii spate (rotile
aliniate), stringeti piulita ,,b% (fig. 22) pind ce si intinzitorul
dreapta va fi la acelasi reper marcat pe furca.

4. Stringeti piulitele ,a% si respecetiv | b

5. Verificati din nou sigeata lantului.

REGLAREA FARULUI

1. Verificall presiunea din pneuri.

W

BY

. Asezali motoreta pe roti pe o suprafald plana, la 5 m In fata
unui perele pe care ali marcat indltimea IT (fig, 24).

17
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REGLAREA FARULUI

3. Porniti motorul si aprindeti lumina de intilnire (faza sourta).
Limita superioard a portiunii luminate trebuie sd se afle la 5 ecm
sub marcajul de pe perete (inidl{imea H — de Ia sol la centrul
farului).

1. Slabiti suruburile a4 (fig. 1) d¢ stringefe a farului si reglafi co-
respunzitor fluxul luminos si apoi”stringeti suruburile.

REGLAREA ROTII FATA

Pentru ca suspensia telescopicd fata sa luereze corect, este ne-
cesar ca axele longitudinale ale bratelor telescopice sd fie paralele.
1. Sliabiti surubul ,a* (fig. 25) si piulita ,b* de pe capatul axului

(fig. 26).

2. Impinge{i axul calre suspensie pina cind umarul axului tampo=
neazd in capacul ,,c* si realizeazad stringerea capacului citre roald
si a acesteia cilre bratul telescopic din stinga.

3. Stringeti piulita ,b%.

4, Stringeti surubul | a%

Rotile sint interschimbabile si este recomandal sd se faca ope-
ratia de schimbare a rotilor pentru uniformizarea uzurii. Capacul
de frind cu sabotii nu se schimbi,

18
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Fig. 2b Fig..26

CURATAREA BUJIEI

Electrozii murdari, umezi sau incircati de calaminid nu permit

producerea unei aprinderi bune. O bund curdtare a bujiei se face
cu nisip fin prin sablare la un aparat special. In lipsa lui, curitati
bujia cu un ac sau un fir metalic, spilati-o bine cu benzinad si
uscali-o cu o bucatd de pinzia. Nu folositi perii de sirma si nu dati
foe bujicl pentru a o curdta. Distanta intre electrozi trebuie reglata
la 0,6 mm. Folosi{i Temat, Eajiite de? valoarea tehnicd recomandata.

CURATAREA FILTRULUI DE BENZINA

. Goliti rezervorul de benzina.
. Desfacefi robinetul desurubind piulita olandeza (fig. 3).

. Scoateti filtrul si spalati-1 in benzina, suflati cu jet de aer, dacd

este posibil, montati-1 la loe si stringeti piulita.

. Scoateti busonul rezervorului,

Scoaleli sita, curatati-o si spalati-o in benzini, apoi montati-o la
loc si puneti busonul.

. Clatiti si rezervorul de benzind cu benzind curati.

CURATAREA FILTRULUI DE AER

Scoaleti capacul filtrului de aer (desurubind cele trei suruburi).

. Scoateti suportul interior cu sita filtrului (elementul filtrant),

spalati in benzind elementul filtrant si remontati.

19



1

2

CURATAREA TOBEI DE ESAPAMENT

. Demontati elementele interioare ale tobei, seolind surubul de

fixare ,,8% desfacind cele 4 piulite ,p¥, scotind discul d* si
garnitura ,,g* (fig. 27), introducind apoi extractorul ,e* in cheia
tubularda 10 x 13 ,c* ca in fig. 28 si asigurind cu un nit 76,
infiletind extractorul pe tija filetatd cu ajutorul cheii gi a dor-
nului pind la blocare, dupad care rdsucind mereu stinga si even-
tual ciocdnind dornul fixat in cheie trageti afard ansamblul
amorlizoare ,,a* contracon ,,c%, fig. 27.

. Demontati piulitele de prindere a cotului esapament de cilindrul
motorului si surubul de prindere a esapamentului de cadru.

. Curatati depunerile de pe piese gi spalati piesele in benzina.

. La montaj introduceti piesele amortizorului ,a* si ,,c*, fixati gar-
nitura g% pe periferia contraconului si introduceti apoi discul

S fara a deforma garnitura, montali saibele;, piulitele si strin-
geti, asigurafi montajul cu surabul 5%,

Fig. 27 Pig. 28

ATENTIE !
Nu folositi obicete ascutite pentru curatat depunerile (pe
suprafele zgiriate depunerile sint mai mari). Nu lovili exte-

riorul esapamentului: va fi apoi foarte greu si-l mai demontati.

2
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l.

CURATAREA SI UNGEREA LANTULUI
Demontati lantul, adueind zaua de legiturd in pozitie convena-
bild demontarii, bagind burduful si demonlind zaua de legdiuri.

Lasati lantul intr-o baie de petrol sau benzini cca 2 ore. Agilati-1
i
sioclatiti=1 bine si lasali sd se usuce.

Introduceti lantul intr-o baic de ulei de transmisie cald (la tem-
peratura de cea 1007C),

Spalati burdufurile de protectie in petrol sau benzinid si uscati-le.

2. Montati lantul, avind grijd ca la zava de legatura sia montati

sigurania cu capatul inchis in directia de mers a lanfului.

UNGEREA ARTICULATIILOR FURCII SPATE

. Demontati piulita axului fureii si scoatefi axul cu buesele in-
terioare si capacelele.

Spilati piesele in petrol sau benzina. Spélati si interiorul bucse-
lor presate in bralele fured, -

Ungeti cu unsoare consistenta UTH Ca2 STAS 562-71 (vaselini
de rulment) supraletele exterioare si interioare bucselor,
Montati articulaliile, avind grijd sd puneli sub ochiurvile fureii
capacelele de protectie si inelele de cauciue pentru etansare.

DEFECTIUNI SI CAUZE
1. Motorul nu porneste:

- lipséd carburant — rezervor gol
robinet, sitd, murdare
- carburator cu depuneri
- lipséd curent clectrice ~— pipa bujiei strapunsi
— fisa nefixata sau inlrerupti
-— bujia — distanta intre electrozi
- bobina defecti
— contactele 51 deschiderca con-
tactelor
~—— avansul de aprindere

21



— amestec sarac — ge inundi carburatorul
se apasi socul

2. Motorul porneste, dar se opreste repede dupa pornire:

— lipsd carburant — vezi mai sus
— bujia anerasata — se curdla

3. Motorul porneste, dar la accelerare brusca se opresle:
motorul nu este incalzit  — se porreste si aceelereaza usor

4. Motorul, dupa pornire, da rateuri si merge neregulat:
—— motorul nu este suficient incalzit;
— esapamenlul este infundat;
— momentul de aprindere dereglat:
— condensatorul de la magnetou strapuns;
| — bujia ancrasata.

| 5. Motorul merge greu, scoate fum abundent pe csapament:
| — filtra de aer murdar;

— plutitorul ecarburatorului blocat;

— simeringuri defecte; :

~— amastec prea bogat in ulei.

6. Molorul deloneazdy
— depuneri de'calamind pe motor;
— avans.la Z,]l)l'ii'll’]f.‘l'(‘ Ppreamare,
— combustibil cu cifrd octanicid necorespunzitoare (inferioard);
— esapament infundat.

Motorul se incilzeste exageral:
amestec prea sédrac — se regleazid carburatorul
- avans la aprindere necorespunzator;
- ulei prea pulin in compozilia carburatorului si calitativ in-
ferior;
esapament infundat;
— riicire insuficientd (aripioare murdare, cu depuneri).

8. Motorul penduleazi (se accelereaza fard sarcind):
— ambreiaj dereglat sau uzat (reglaj, arcuri, pléci).

9. Putere scazuta:
— avans la aprindere insuficient;
— filtru de aer murdar;
u — carburator infundat;
— motor calaminat (la iesirea spre esapament);
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esapament infundat;
segmenti blocafi in eanale sau uzati;
bujic ancrasati;
bobina defectd.
Motorul porneste, dar nu se tureazd;
exces de combustibil — se repeta pornirea cu accele-
ratie rotita complet.
Rateuri in carburator:
motor prea rece - se lasa s se incdlzeascd la
mers in gol.
Consum mare de combustibil ;
jigler prea mare;
pozitia acului de dozaj prea ridicatd;
- Ssupapa de intrare a combustibilului in carburator blocali;
— momentul aprinderii necorespunzator;
— esapament infundat,

Pentru defectiunile: motorului; posesorii-pot cere sfatul direct
Intreprinderii METROM — BRASOV — furnizoare a motorului

si a pieselor de schimb pentru motor.
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