


- ZEEERRE - 3T R TR R SR T IR, |

INTRODUCERE

Aceste instructiuni au menirea de a va face cunostintd cu motoreto
MOBRA 50 si de a va ajuta sa profitati din plin de toate calitatile sale.
Vi se oferd prilejul de a cunoaste particularitatile sale, precum si modul de
a o folosi, intretine si regla corect.

Va sfatuim asadag.gd de labubginceput sa gititi_atent si numai aplicind
intocmai cele cupfinsé A pag?iriﬂej‘?l fmatdarelsa fportiti o drum.

Dacd se intimpla "sa aveti B neld@mutire sad o’ defectiite, nu ezitati sa
consultati atelierele care se ocupd in mod special cu intrefinerea moto-
retelor fabricate de uzina noastrd si veli fi ajutati cu placere.

(Uzina constructoare isi rezerva dreptul de a efectua modificari in pre-

zentele instructiuni),




Atentie!

Este posibil s , an .Q si cele prezentate
in aceste instrllctifin r ecti ioae nti produsului ; acest
lucru nu va va stinjeni insd in cunoasterea si intretinerea vehiculului dv,
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PRIN CE SE CARACTERIZEAZA ,,MOBRA 50*

o

Aspect modern si placut satisfacind cele mai exigente gusturi.
Suspensia cu amortizodre hidraulice — cea din spate avind rigiditate
reglabiid - saua moale si geometria corectd a motoretei asigurd un

confort deosebit.
rin laing arcare, claxen

| 2 o

Sistemul de se ¥

pentru semnalizar T
luminos si acustic, far puternic si comenzile bine studiate, fac motoreta

usor de condus in cele mai diverse situatii.

Motorul puternic, de mare randament, in doi timpi, racit fortat cu
turbing, inzestrat cu o cutie de viteze cu patru trepte schimbate cu
piciorul, asigurd motoretei performante ridicate intretinere usoara si
economicitate.

Lantul spate este perfect protejat cu mansoane de cauciuc,

Trei incuietori combinate, 'a ghidon si la cutiile laterale va feresc de sur-
prize ; la toate trei se utilizeazd aceeasi cheie pe care o primiti in doud
exemplare.
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MOTOR

Tip : 2 timpi, monocilindric, inclinat la 30° spre fata, racit

fortat cu aer

Capacitate nominald 50 c¢m*

Alezaj si cursa 40/39,5 mm

Putere maxima 4 CP la 7000 rot./min.

Aprindere magnetou cy bobing exterioara

Avans la aprinder , qm

Bujie 80 .sau S

Baterie 6 'W4.5 Ah,

Carburator 17 C, cu sertar cilindric dispozitiv de pornire si dis-
pozitiv de mers in gol
diametrul difuzorului 17 mm
diametrul jiglerului principal 0,72 mm
diametrul emulsorului 2,17 mm
diametrul acului de dozare 2,10 mm

s

1)



diametrul jiglerului de mers in gol
(informativ) 0,4 mm

pozitia acului de dozaj :

— peste +5°C in orestatura 2 de sus
— sub -+5°C in crestatura 3 de sus.

Combustibil benzing COR 90 in amestec cu ulei 413 STAS 751--4%
in proportie 1/33 (1/25 in perioada de rodaj) /

Ambreiqj multidisc in baie de ulei

Cutia de vitezmbr ic

Ungerea cutie do ro

de viteze cca. 0,6 litri ulei 405 STAS 751-49

Rapoarte de primar 3,72

transmisie treapta | 4
treapta |l 2,19
treapta Il 1.5
treapta IV 1,14
secundar (lant) : 2,77



CADRU

Tip din teava
Suspensie fata cu furcé oscilantd lungé si amortizoare hidraulice
Suspensie spate furct oscilanta, rigiditate reglabild pentru 1 sau 2

persoane, amortizoare hidraulice
Frine fata si spate cu tambur si saboti interiori
Dimensiunile
anvelopelar 1Qbrq ro
Presiunea in pneum; 6 cm? o

spate 1,8 kg/cm?
2,5 kg/cm? cu doud persoane

Lantul cu role 12,7)X6,4-106 zale STAS 6478-61, protejat in
mansoane de cauciuc

Capacitatea rezer-
vorului de benzina 12 litri, din care 2 litri rezerva,



DIMENSIUNI

Lungimea totala
Latimea totala
Inéltimea totald

Indltimea seii

Distanta minimé intre axele rotilor

Garda la sol

“MoRrQ.ro-

Viteza maximd

Pantad maximd cu sarcina maximd

Consum de benzing

Distanta de frinare

Sarcina maximd

Autonomia de mers

10

60 km/ora
25%,

1850 mm
590 mm
930 mm
780 mm
1180 mm
120 mm

kg

2,5 litri/100 km
10,5 m la 40 km/oré
150 kg (doud persoane)

minim 500 km.






Fig. 1. Fig. 2,

Figurile 1 si 2 va indicd locul unde este imprimat numdrul de ordine al

cadrului, respectiv al motorului.
Aceste numere vg sint necesare la inscrierea in circulatie a vehiculului,

Precum si la procurarea pieselor de schimb,
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1. Rotiti minerul robinetului de benzina (fig. 3) in pozitia ,.deschis".

2. Inchideti obturatorul de pornire (fig. 4), apdasindu-l in sensul sagetii.
3. Introduceti cheia in intrerupdtorul principal (fig. 5) si rotiti-o in pozitia e
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Maneta Maneta fnei fa[éi
2y ambreiajului

mobra

4, Minerul accelerator se roteste complet
in sensul invers celui indicat in fig. 6.

5. Impingeti spre motor pedala de ‘schim-
bare a vitezelor si apoi rotiti-o in po-

zitia indicatd in fig. 7; acum actionati-o

energic cu piciorul,
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Aveti grija ca dupd actionarea pedalei de pornire s& mentineti piciorul
pe ea, Daca eliberati brusc pedala de pornire, este posibild intrarea
in treapta [-a de viteze.

In timpul actiondrii pedalei de pornire nu accelerati; rotiti minerul ac-
celerator pind la refuz in sensul indicat in fig. 6 numai cind constatat;i
exces de benzind.

Dupa ce motorul a pornit mentineti-l la o turatie moderata timp de 1-2
minute pentru a se incalzi ; la sfirsitul acestei perioade modificati dupd
necesitate pozitia minerului accelerator terminind prin a-l roti complet
in sensul din fig. 1, pentru a ridica obturatoru] de pornire,

e JNODIFAFO

1

Nu porniti motorul faré a avea bateria incarcatd si cuplata
la instalatia electrica a motoretei, pentru a evita cresterea
excesiva a tensiunii generatorului care poate provoca dete-
riorarea becurilor si a redresorului.

Cind motorul este cald, nu utilizati obturatorul de pornire,
Pozifia rezervd a robinetului va indica posibilitatea de a
mai rula cca. 80 km.



Conducerea

1. Motorul odata pornit,
actionati maneta am-
breiajului (fig. 6), apro-
piind-o de miner si apoi
apdsati cu virful picio-
rului pedala de schim-
bare a vitezelor (fig. 8) II;‘{
in sensul 1. I |

2. Rotind in mod
siv minerul acdé
ca in fig. 6, ¢
incet si continuu maneta
ambreiajului pinéd cind motoreta se pune in miscare.

3, Dupda ce viteza a crescut la cca. 20 km/ord, pentru a schimba in
treapta a ll-a, rotiti minerul accelerator in sens invers celui indicat in
fig. 6, in acelasi timp cu actionarea manetei ambreiajului si apoi dctio-
nati pedala pentnu schimbarea vitezelor in sensul |l
Procedind in acelasi fel, schimbati in treapta a lll-a si a IV-a.

17



Dacd aveti de urcat pante sau doriti s& efectuati demaraje rapide, nu ezi-
tati sG cuplati vitezele Ill, Il sau | apdsind pedala in sensul | si manevrind
corespunzator maneta ambreiajului si minerul accelerator.

Dupa fiecare actionare, pedala revine in pozitia indicatd in fig. 8.

Utilizai diferitele trepte de vitezd in domeniile indicate mai jos :

Treapta de viteza : Domeniul de tolosire:
—20
Il-a b r q r o 15—-35
ll-a mo 25—50
IV-a peste 30 km/ora

Nu ambalati motorul dacé nu este necesar ; cu admisia complet deschisd
si farG sarcing turatia motorului creste excesiv, ceea ce ii este ddundtor.
Demarati lin §i schimbati vitezele in acelasi mod.

Evitati demarajele si opririle brutale.

18



Oprirea si parcarea g ~g/ S W

1. Reduceti admisia mo-
torului rotind mine-
rul accelerator in sens
invers celui reprezen-
tat in fig. 6.

2. Actionati ambele fri-
ne progresiv si veti
putea opri motoreta
fara pericol de dg
pare; pe drumuri @lu
necoase sau cou su-
prafatd acoperitd cu
materiale granuloase, utilizati atent numai frina spate (fig. 9).

7 Pedala frine |
7 spate _/

3. Nu uitati sa actionati maneta ambreiajului §i s& aduceti cutia de viteze
in punctul neutru.

4. Odatd motoreta opritd, inchideti robinetul de benzing si scoateti cheia
din intrerupdtorul principal, dupd ce ati rotit-o in poz. 1.

19



5. Daca vreti sd vd asigurati motoreta,
rotiti ghidonul spre dreapta si blocati-l
impingind si rotind incuietoarea ca in
fig. 10 cu ajutorul cheii.

Rodajul

Fiecare motor este rodat partial in  uzing,
insd pentru o functionare cu bun randa-
@fmﬁh"ﬁhfﬁﬁﬁﬂgnt este necesard si
:,-_cgscuﬂg gan@pdo@%%odm pe parcurs.
Pentru aceasta in decursul primilor 1.000 km
Fig. 10. trebuie sa circulati farad a ll-a persoand
si s& nu depasiti viteza de 45 km/ord. In aceastd perioadd nu rotiti pind
la refuz minerul accelerator.
Dupda parcurgerea primilor 1000 km, puteti mari treptat viteza, astfel ca
viteza maxima sa o folositi dupd parcurgerea a 1500 km.,

Nu uitati ca dupd parcurgerea primilor 300 km sa schimbati uleiul din
cutia de viteze,

20



In tot timpul rodajului urmariti cu atentie motoreta dumneavoastrd, veri-
ficati stringerea suruburilor si a piulitelor si remediati imediat orice de-
fectiune aparuta. “ il

in perioada de rodaj, folositi amestec de ulei si-benzind in raportul.1/25.

‘mobra.ro
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Intrerupatorul principal (fig. 5) conecteaza elementele instalatiei electrice
(fig. 11), astfel :

Fozifia cheii Functia Cheia
— oprit; toti consumatorii deconectati se scoate
2 — mers ziua; aprinderea, claxonul sonor si
luminos, semnalizarea directiei si fri-
ndrii conectate nu se scoale
3. — aptea i ceide s B nu se scoate
a ite §itia ectati
4, — oprit cU lumina de parcare; l& pa de
pozitie fata si lampa de pozitie spate se scoate
conectate.

Atentie!

Nu lasati motoreta cu luminile de parcare aprinse mai
mult de o jumatate de ord, pentru a proteja bateria
de acumulatoare !

24



T o Fig. 12,

intreruptorul schimbator de
faze (fig. 12) se afla in
partea stingd a ghidonului
si are urmdatoarele functii,

cheia de contact fii -
i

pozitia ,,3".

_ butonul schimbdator de faze
impins spre inainte [umind de drum

— butonul schimbdator de faze
la mijloc ' luminé de pozifie

— butonul schimbator de faze
impins spre inapoi iluminat de incrucisare.

— butonul claxon se actioneaza prin apdasare.,



" Butonul pentry semnalizarea directiei i 3.

Intreruptorul de semna';-
zare a directiei (fig. 13) se
aflé pe partea dreaptd a
ghidonului si are urmétoa-
rele functii, cheia de con-

Butonul claxon £y tact fiind in poz. ,2"
luminos Sau ;3T :
— semnalizar@ erp | indicat de séagetile
imprimate g I8¢ corespunde mersului in linie
dreaptd ;

— actionarea claxonului luminos se face prin apdasarea butonului,

26
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Fig. 15,

Intreruptoarele de semnalizarz a finii sint montate la roti in capacele care
poartd sabotii de frina (fig. 14). Lampa de semnalizare a frinarii (fig. 15) se
aprinde la actionarea oricdrei dintre frine.

Farul lumineazé cind cheia da contact se afld in poz. ,,3" si este comandat
de intreruptorul schimbator de faze (fig. 12) si de butonul claxonului luminos
(fig. 13).

Lampile de semnalizare a directiei pot lumina in poz. ,2" si ,,.3" a cheii
de contact.

27



Bobina de aprindere
T o,

R T, [l e

Fig, 16, Fig. 17.

Bateria de acumulatoare se gaseste in cutia stinga (fig. 16 impreunda cu

redresorul, releul de semnalizare a directiei si sigurania fuzibila de 8 A)
Bobina de aprindere se gdseste in spatele cutiei stingi, sub saua moto-

retei (fig. 17).

28




o REGLAJE SI OPERATII
DE INTRETINERE




Fig. 18.

_-

In cutia din partea dreapta
a motoretei (fig. 18) se gd-
seste o trusd bine dotatd
(fig. 19) care va permite
efectuarea tuturor opera-
tiunilor de reglare si intre-
tin@ke a motoretei dumnea-

Pompa de aer se gaseste sub sa (fig. 17) $i poate fi scoasd cu usurintd prin
spatiul liber de deasupra compartimentului trusei de scule din cutia stingd
(fig. 18).

30
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Inspectia zilnica :

Examinati-va personal motoreta; o inspectie atenta ii prelungeste viata,
1. Comentzile frinelor si ambreiajului au jocul precis 2

2. Directia se roteste usor ¢

. Se aprind toate Ic"Jmp:iIe?

Functioneazd corect toate intrerupatoarele ¢

Aveti suficientd benzina in rezervor?

Nivelul ulm ro
netri est ace ©

Presiunea
Presiunea normald in pneul fata este de 1,6 kg/cm?,
Presiunea normald in pneul spate este de 1,8 kg/cm? cind folositi singur

motoreta si de 2,5 kg/ecm? cind o folositi cu a doua persoana.

N o uoa W

8. Nu existd suruburi slabite?

9. Pozitia minerelor de reglare a rigiditatii cuspensiei spate este corespun-
zGtoare? (a se vedea fig. 37).
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INSPECTIA PERIODICA

200 1000 2000 3000
Nr. de km pﬂl’cur;i 6000 7000 BOOD

4000
9000

5000
10000

Operatia

Schimbati uleiul din cutia de viteze
Verificati nivelul electrolitului din bateria
de acumulatoare

Reglati momentul aprinderii

Reglati ambreiajul si frinele

Reglati carburatorul

Decalaminati moterul

D
@
Reglati intinderea lant
Examinati si eventual afati
Curatati filtrul de aer Q

Curdtati toba de esapament
Curatati si ungeti lantul
Ungeti cablurile de comanda
Schimbati rotile intre ele
Curdatati filtrul de benzing
Verificati stringerea suruburilor si a piulitelor @ ©

©

©

©

@ Se recomandd ca aceste operatii sa fie facute la un atelier specializat,

© Aceste operatii pot fi facute de posesori

33
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. Motorul fiind cald dmo-tti

‘Busonul de
umplere js

W L. N
! |l.l! 2N Cut -':"-' -’!:._i'f" a

e il - |

surubul de golire si busonul de umplere
(fig. 20 si fig. 21) si lasati sa curga tot uleiul; curatati depunerile de pe
magnetul surubului de golire.

Montati la loc surubul de golire si turnati prin orificiul de umplere ulei
405 STAS 751-49 (cca. 0,6 1).

. Controlati nivelul uleiului cu ajutorul tijei de control pentru a va con-

vinge cd uleiul ajunge pind la semnul , maxim* al tijei’; controlul se
face fard ca busonul de umplere sa fie insurubat in locasul sdu.
Insurubati si stringeti moderat busonul de umplere.



Verificarea nivelului electrolitului in bateria de acumulatoare,

1. Deschideti capacul cutiei din partea stingd si apoi scoateti bateria
(fig. 22) indepartind in prealabil chinga elastica ,,a".

2. Nivelul electrolitului trebuie sa fie pina la semnul indicat pe baterie
(fig. 23), adica la 5 mm deasupra placilor.

3. Indepartati dopurile si addugati numai apa distilata pentru a refoce
nivelul electrolitului care trebuie sa fie acelasi in cele trei elemente.




-l-I-I-1-I-l-l-l-I-I-I-I-I-I-IHl-F-I-l-l-l-l-I-l-l-'i-l-l-l-l-l-l

ATENTIUNE!

Deoarece pe motoretele fabricate, uzina constructoare monteazd baterii da
acumulatoare cu aceleasi caracteristici functionale dar de la diversi furni-
zori, la punerea in functiune a batermlor va rugam sd urmati intocmai in-

structiunile emj le_bateriilor respective. Se re-
comanda ca sd @ fectueze la un atelier
spezializat, :

Addugati numai apa distilatd pentru refacerea nivelului electrolitului. Nu
addugati solutie de acid sulfuric pentru acumulatoare decit in cazul in

care o parte din electrolitul bateriei s-a varsat din intimplare, Densitatea
electrolitului addugat trebuie sa fie aceeasi cu cea a celui ramas in baterie.

-I-l-l-l-l-l-l-I-I-I-I-l-I-i-l-I-l-I-'I_l-l-!-l-l-l-l-l-!-l-l-lﬂ
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Capac
ventilator

M l-_‘
v i ¥ :}u
TRAN

Ventilatgr ¥ _ @
Fig. 24, Qr )
fl

Reglarea momentului aprinderit :

¥ 4 Xl &
X 1} - Figy 250

I. Demontati capacul ventilatorului si ventilatorul, apoi rotiti volantul mag-
netic pina cind semnul ,,a* de pe volant coincide cu semnul ,,P.M." im-
primat pe carter (fig. 24).

2. Slabiti surubul ,,b" (fig. 25) si reglati distanta intre contacte la 0,4 mm
controlind-o cu lama calibratd din trusa de scule. Stringeti la loc su-
rubul ,,b".

3. Rotiti volantul magnetic pina cind semnul ,,0" imprimat pe el coincide
cu semnul ,,A" imprimat pe carter.
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In acest moment contactele
ruptorului  trebuie s& in-
ceapa sd se deschida. Da-
ca acest lucru nu se intim-
pla, slabiti suruburile ,,c"
si miscati placa cu contac-
te in sensul necesar. Ro-
tind la stinga contactele
se vor deschide mai tirziu,
rotind la dreapta contacte-

r e vor deschide mai de-
I q o) 0‘9-

4. Atit momentul aprinderii cit si distania intre contacte verificati-le dupd
stringerea suruburilor ,,c" respectiv ,,b" din fig. 25.

Reglarea ambreiajului
Maneta ambreiajului trebuie sd aibd o cursa libera de 1 em (fig. 26).

38



1. InlGturati capacul ,a"
(fig. 27), slabiti piulita
.b" si apoi stringeti su-
rubul ,,c" pind simtiti cd
opune rezistentd.

2. Desurubati 1/4—1/2 ture
surubul ,.c" si blocati-|
stringind piulita ,,b"

3. Slabiti piulita ,,a" (fig.
26) si reglati surubul

b pina cind
va avea cursa libéka el |
1 c¢m. Operatiile de™a

pct. 1 si 2 se executd
numai in cazul in care nu este suficient reglajul de la pect. 3. Urmariti ca :
— motorul s& porneasca usor, fara patinarea ambreiajului la actionarea

pedalei de pornire.
— la cuplarea vitezei |-a motoreta sa nu tinda sa porneascd, maneta

ambreiajul fiind apropiata de miner.

— motoreta s& porneasca lin cind eliberati maneta.

— la sarcini si viteze mari sd nu se sesizeze pendulari- ale turatiei moto-
rului la o vitezd constantd a vehiculului.

39



40

Fig. 28,
Pozitia acului de dozaj al carburatorului este :

— crestdtura 2 de sus pentru temperaturi peste -5°C.
— crestatura 3 de sus pentru temperaturi sub -}-5°C,

Reglarea carburatorului

Operatia se efectueazd numai cu mo-
torul cald, astfel :

(B

Pentru o pozitie oarecare a surubului
de reglare a turatiei minime de mers
in gol ,,b" (fig. 28), cdutati pozitia
surubului de aer ,,a" pentru care mo-
torul se roteste cu turatia cea mai
mare avind si un mers regulat;
— rotind la dreapta surubul ,,0" a-
mestecul devine mai bogat;

L A Notind e s;%ti"n'g_c: surubul ,,a" ames-

wat€cul devingimai sdrac,

Reglajul normal al surubului ,,a* este
3—4 ture desurubat,

Modificati pozitia surubului ,,b" ast-
fel ca motorul s& se roteascd cu
1500—2000 rot./min.

Verificati din nou pozitia surubului
e



Reglarea frinelor

1. Pentru reglarea frinei
fatd slabiti piulita ,a"
(fig. 29) si reglati suru-
bul ,.b* pina cind ma-
neta de frind va avea
o cursa libera de cca.
1 cm., apoi blocati piu-
lita ,,a".

2. Pentru reglarea frinei
spate slabiti piulitemmes
(fig. 30) si reglati Sufk
bul ,b" pina cind pe-
dala de frind va avea
o cursa libera de 1-2
cm.

3. Dacd nu puteti obtine
cursele libere prescrise
mai sus, modificati po-
zitia pirghiilor de fring
de la roti (fig. 31 si fig.
32), prin montarea pe ax




intr-o pozitie vecina cu
cea existenta ; acum e-
fectuati din nou cele de
la pct. 1 si 2.

4. Verificati daca rotile se
rotesc usor, fara frecari.

Antie!

. Ne] i 1 |

inseamnda securitate,
Verificali frinele inainte de

plecare,
Dupa reglarea frinelor reglati momentul aprinderii lampii de semnalizare
a {rinarii prin reglarea intrerupatoarelor de la roti dupa cum urmeaza :

1. Intreduceti cheia de contact in intreruptorul principal si rotiti-o in po-
Zitia ..2".

2. Indepadrtati capdcelul ,,a" si piulita ,,b* din fig. 32,

3. Slabiti piulita ,,c".
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. Rotiti surubul ,,d" in sensul indicat
in fig. 32 pina cind se aprinde lam-
pa de semnalizare a frindrii.

. Rotiti apoi in sens invers surubul
,d" cu cca. 1/8 ture si blocati-l
stringind piulita ,c”. Lampa de
semnalizare a frindrii se va stinge.
. Verificati daca la actionarea mo-
deratd a comenzilg
tre frine, lampa sé&
cliberarea comenzilor lampa tre-

buie sa se stinga.

Fig. 32,

. Stringeti piulita ,,b" peste papucul conductorului ,.e* fard a schimba po-

zitia surubului de reglaj ,,d“, apoi montati capacelul ,,a"
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Reglarea intinderii

lantului

1. Slabiti piulita axu-
lui rotii aflata pe
partea dreaptd a
motoretei (nu se
vede in fig. 33)

precum si piulita

- W2, Stringeti piulita ,,b"
Fig. 33, pina cind lanpul se

poate deplasa pe verticald 1—2 cm. Invirtiti incet roata spate pentru a

verifica dacd in alte pozitii lantul nu este prea strins.

Stringeti piulita ,,a“ si apoi piulita axului rotii avind grija ca rotile sa

fie aliniate; in acest fel motoreta va avea o bund tinutd de drum.

. Blocati moderat piulitele ,,b" de pe partea dreaptd si stingd a moto-

retei.

. Verificati din nou intinderea lantului.

Tirantul frinei spate se monteazd ca in fig. 34 cind lantul este nou.



Dupé ce se depaseste jumatatea omeniului de reglj a intindernii lan-
tului spre spate de catre axul rotii, se monteazd tirantul introducind
boltul in gaura ,,a".

Tirantul frinei fatd se monteazd totdeauna ca in fig. 35.
Reglarea farului

Pentru a regla inaltimea fasciculului luminos actionati asupra surubului de

reglaj ,,a* din fig. 36 (rotind la dreapta, fasciculul coboara, rotind la stinga,

fasciculul se ridica):
1. Verificati presiunea in pneuri.
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P i sm__

Fig. 36.

2. Asezati m t la 5 m in fata unui
perete, cafin fig o
3. Porniti motorul si aprindefi lumina de incrucisare. Limita superioard a

portiunii luminate trebuie s& se afle la 5 cm sub punctul de pe perete
situat la aceeasi indltime de sol ca si centrul farului (cota ,,H* din
fig. 36).
Reglarea rigiditatii suspensiei spate
Motoreta dv. va oferéd un confort exceptional asigurat intre altele si de
posibilitatea de a regla rigiditatea suspensiei spate, faré a diminua cursa
rotii, printr-o manevrd extrem de simplé.
1. Ridicati usor cu o mind portbagajul motoretei, pentru ca suspensia
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spate sa se destinda complet (daca mo-
toreta este pe cric, aceasta operatie nu
mai este necesarad).

2. Rotiti minerele de reglare ale ambelor
suspensii in sensul | dacd mergeti sin-

gur pe motoretd si in sensul |l, daca
sinteti insotit.

Cursa minerelor de reglare intre cele
doud pozitii extreme este de 60°,

ATENTIE !

Nu circulati cu minerele’
zitii diferite, deoarece & atea
tei precum si durabilitatea dlfentelor organe vor avea de suferit.

Schimbarea rotilor

Rotile motoretei dv. sint interschimbabile, fapt ce reduce la minimum nu-
marul operatiilor necesare schimbdrii pneurilor intre ele in vederea uni-
formizarii uzurii.

Pentru a demonta roata faid procedati astfel:
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Azezati motoreta pe cric.

Demontati piulita ,,0” si indepartati ornamentul ,,b* din fig. 38.
Desfaceti siguranta ,,c* si indepartati tirantul ,,d“

Desurubati si scoateti axul,

Scoateti roata dupd ce ati indepdrtat capacul de fring ,e" si reduc.
torul vitezometrului ,,f".

Pentru demontarea rotii spate:

1. Desfaceti siguranta ,,a" (fig. 39) si inldturati tirantul ,,b".

SRR
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2. Desurubati piulita ,.c”
3. Scoateti axul ,,d".
4. Scoateti roata dupa ce ati indepértat capacul frinei ,e".
La schimbarea rotilor nu este necesard si schimbarea capacelor de frind.

Curatirea bujiei

Dacéd electrozii bujiei sint murdari, umezi sau incar-
cati de calaming, nu se poate produce o aprindere
buna. :

Curétarea bujiei se face corect si cu wsurinta la un
aparat destinat special acestui scgp, prin sablare cu
nisip fin. In lipsa ac b

tire un ac sau un fir heteli

Spalati bine bujia cu benzind si uscati-o cu o bucata
de pinza.

Distanta intre electrozii bujiei trebuie sa fie de 0,6 mm
(fig. 40).

ATENTIE

Fig. 40.

Nu curdtati electrozii bujiei cu ajutorul flacarii.
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Curatirea filtrului de aer

Pentru aceastd operatiune este

necesar s demontati carbura-

torul de pe motor procedind

astfel :

1. Indepartati capota  motor
dreapta ,,a" din fig. 41,

2. Indepartati tubul pentru ben-
zina ,,b".

3. Slabiti surubul ,,¢"

i@ti carburatorul de pe

il s@u .. d" si apoi din tu-

d&’aspiratie ,e".

5. Indepartati ciema 0

6. Scoateti elementul filtrant ,,g“ si clatiti-l in benzina.

7. Aveti grija ca sa asigurati pozitia verticald carburatorulm la montarea
acestuia pe cot.

Curatirea filtrului de benzina

1. Goliti rezervorul de benzind.
2. Slabiti piulita ,,a" rotind-o in sensul indicat in fig. 42.
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3. Scoateti robinetul si curatiti filtrul de impuritatile depuse.
4. Folositi acest prilej pentru a curdti si rezervorul de benzina.
Curatirea tobei de esapament

Mentinerea curatd a tobei de esapament are mare importania pentru

functionarea normala a motorului.
1. Demontati piulita ,,a” din fig. 43.
2. Indepartati gura de iesire ,,b".

a1
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. Scoateti labirintul ,,c".

Curatiti cu grija depunerile si spalati piesele in benzind.
La montaj asezati cu grija garniturile de asbest sau mai bine, inlo-
cuiti-le cu altele nei.

Curatirea si ungerea lantului

Demontati lantul si lasati-1 intr-o baie de petrol sau benzina cca. 2 ore,
apoi periati-l bine si agitati-l; clatiti lantul cu benzinag curatd.

Odata lantul uscat, introduceti-1 intr-o baie de ulei T 10,003 STAS
753-49 avind temperatura de 100°C si agitati-| timp de 30 minute.
Lasati sé@ curgd surplusukde ulei.

Spalati bmptbraol P@;'n& si lasati-le sa se
usuce, -
Montati lant vind grija sa asezati siguranta cu capdtul inchis in-

dreptat in directia de mers a lantului.
Reglati intinderea lantului.

Ungerea cablurilor de comanda

. Pentru ungerea cablurilor de comandd picurati citeva picaturi de ulei

rafinat 405 STAS 751-49 la capdtul superior al cablurilor si lasati sa
se scurga.
Evitati ungerea abundent& a cablurilor de comanda.




Ungerea articulatiilor furcilor
fata si spate

. Demontati piulita ,,a" (fig. 44),

apoi indepdrtati siguranta ,,b", ca

pacelul ,,c” si inelul de etansare

Sy

. Scoateti axul ,,e" si apoi bucsele

interioare ,,f"

. Spdlati toate piesele in petrol sau
benzina inclusiv j e

nioare ale bucselof

furcilor.

. Ungeti cu unsoare consistenta U 75

STAS 562-55 suprafetele exterioare Fig. 44.
ale bucselor ,f* si cele interioare ale bucselor ,,g", apoi montati arti-
culatitle, -

. Aveti grija ca la stringerea piulitei ,,a" sa nu striviti inelele ,,d".




DEFECTIUNI INTIMPLATOARE 335) |
SI CAUZELE LOR
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1. Motorul nu porneste.

Cauze :

. rezervorul este gol ;

robinetul rezervorului nu este deschis;

sita este infundatd ;

plutitorul blocat

carburatorul este infundat;

la motorul rece nu a fost actionat dispozitivul de pornire;
bujia ancrasata ;

cablul de aprindere este defect;

scurtcircuit la intrer ul pringipal ;

contactele ruptorm Brﬂ o

2. Motorul porneste dar dupa mers scurt, se o;?r te

Cauze :

robinetul rezervorului este inchis;
bujia ancrasata.

3. Motorul porneste dar la cresterea turatiei se opreste

Cauze :

motorul este incd prea rece; actionati din nou dispozitivul de pornire.
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4. Motorul porneste dar la cresterea turatiei d& rateuri in carburator

Cauze :

motorul este prea rece ;

toba esapamentului este infundatd ;

momentul de aprindere este reglat prea tirziu :
condensatorul sau bobina de aprindere sint defecte:
bujia este ancrasata,

5. Motorul merge neregulat

Cauze :
filtrul de amo I o
bujia este “ancrasata ;

aprinderea este defectd :

cablul de aprindere nu este bine fixat de bujie;

carburatorul este infundat.

6. Motorul detoneazd

Cauze :

pe piston s-a depus calamindg:
combustibil cu cifra octanicd necorespunzdtoare.
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7. Motorul se incalzeste prea tare

’ Cauze :

— amestec aer-benzina sarac ;

— avansul la aprindere necorespunzator;

— ulei necorespunzator ;

— procentul de ulei in combustibil este prea mic

— toba de esapament infundatd ;

— aripioarele de racire ale motorului sint foarte murdare.,

8. Motorul penduleaza (trece succesiv de la turatii mari la turatii mici

—mmobra.ro

— ambreiajul patineazé datorita reglajului necorespunzator ;
— uzurd prea mare a lamelelor ambreiajului.

9. Putere scazuta

— avans la aprindere insuficient;

— filtru de aer murdar ;

_ canalul de evacuare si teava de esapament sint ingustate prin de-
puneri ;

=
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segmentii sint blocatli in canalele pistonului, sau au uzurd prea mare
{uzina constructoare a motorului recomandd inlocuirea segmentilor in
cazul in care fantd ajungs la 2 mm, segmentul fiind montat in zona de
lucru a cilindrului).

10. Motorul merge in ,,4 timpi“

Cauze :

amestecul ulei-benzind necorespunzdator ca proportie ;
jiglerul principal al carburatorului prea mare:

acul plutitorului este blocat ;

acul plutitor sei ;

filtrul de aermo Pa o ro
momentul de aprindere reglat gresit,

11. Consum de combustibil prea ridicat

Cauze :

rezervorul de combustibil si conductele au fieri sau pori ;
jiglerul carburatorului prea mare :

momentul aprinderii reglat tirziu :
esapamentul strangulat prin depunere de calaming.
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