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CUVINT INAINTE

Motoreta ,Carpati.-Super” este un produs
al industriei romdnesn conceput §i executat
in intregime in R.P.R.

La proiectarea ei s.a avut in vedere reme-
dierea tuturor deficientelor constatate la mo-
toreta ,Carpati” precum si introducerea ul-
timelor noutdfi apdrute in constructia de

mororereﬂ%% ~ | b=, v %, ,s.*@

Printr. &eﬁﬁﬁﬁw a;%ﬁ i rmtr—o in.
trefinere corespunzitoare, motoreta ,Car.
paji.Super” devine un bun tovards de drum
si nu va produce niciodatd necazuri deoarece
la proiectarea ei s.a tinut cont de conditiile
reale din fara noastrd ca: pante, categorii
de drumuri, climd etc.

Pentru a obtine rezultatele dorite, cump.
rdtorul este rugat ca inainte de prima por-
nire a motoretei, sd citeascd cu atentie aceste
instructiuni si sd le aplice intocmai.

UZINELE ,6 MARTIE* ZARNESTI
BRASOV
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1. CARACTERISTICI TEHNICE
~ MAI IMPORTANTE

I Motoreta tip  ,Carpati.Super”

1.2 Motor tip »Metrom" M-103 in
doi timpi cu pis-
ton plat si récire
cu aer

1.1.1.  Capacitatea

rezervorului 6 litri

1.1.2.  Transmisie Lant{ cu role
' 127X 521—114 Z
STAS 6478.61
i ,ﬁﬁ de transmi-
m@@ﬁf ' a Lrotilor de
lang: 1/2
1.1.3,  Anvelopi 23" X 225"
1.1.4.  Presiuneain a) pentru o persoani
camere Roata fati
= 1,75 atm.
Roata spate
= 1,90 atm.
b) pentru doui per-.
soane
Roata fats
= 1,90 atm.
Roata spate
=210 atm.

&n




115,

118,

1 55 Sr 8

1.1.8.

1.2.1.
122

1.2.3

Suspensie
Roata fata

Roata spate

Sa

Viteza :
maxima

de regim vit. I
de regim vit. 11
min. stabllé
\;?ﬂ
min. stﬁBﬂﬁ
vit. 11

incircatura
utila

Greutatea

proprie neali-

mentata
Cilindree
Diametrul
pistonului
Cursa pisto-
nului

Levier oscilant si
resort elicoidal

Telescop cu resort
si amortizor cu
frictiune

Cu arcuri si cauciuc
buretos

55 km/h
16 km/h
35—40 km/h

15 km;h

145 kg

60 kg
68 cm3

45 mm

42 mm




124,
1.2.5,

326,

~ Raport de

' compresie i |
Putere maxi- 2,6 C.P./5000
mi rot./min,
Putere de 2,3 C.P./4300

~ regim rot./min,

1.2.7. Ungere prin

1.2.8.

129

1.2.10.

1231

amestec in ra.
port ulei/ben.

zind 1/25
Benzind reco-
mandati ,,Auto" Co 70

STAS ?51 49 (410
iarma si 413 vara)

Consum de

benzind pen.

tru 100 km la

viteza de re.

gim 35—40

km/h 1,8—2,1, litri/100 km

Instalatia Aprindere prin mag-

electrica netou care cuprin-
de si1 bobina de ilu-
minat 6 v/18 w.



1252

Avans la aprindere
3,5 =- 4 mm inainte
de punctul mort
superior (P.M.S.)

Deschiderea maxi-
md a contactelor
de intrerupere
04 mm

Bujie M 14 X 225 cu
distanta intre elec-
trozi de 0,4 mm

m @ L r@@uﬁ?ﬁﬁ ﬂum*:nat

C_arburator

lux” 6 v—15/15 w
Becul de iluminat
stop 6 v/3 w
Claxon de curent
alternativ

Tip ' ,,Metrom” ori.
zontal, diametrul
difuzorului 13 mm

Diametrul jiclorului
0,6 mm




$.2i83, 1
1.2.14,

1.2.15.

1.2.16.

| 750 o

Filtru de aer = Tip uscat cu obtu-
rator de pornire

Ambreiaj Multidisc in baie de
ulei
Esapament

pentru gaze Toba cu sicane

0,75 litri; uleiul re-

Cantitatea de comandat pentru
ulei in cutia cutia de viteze :

de viteze Grupa 400, (410 —

iarna, 413 — vara)

2. INDICATII PENTRU UTILIZARE

2.1

2id

Organe principale ce se manevreazi
de cdtre conducitor (vezi plansa
nr. 2).
Umplerea rezervorului cu combus.
tibil,

Se scoate busonul rezervorului ro-
tindu.l spre stinga. In felul acesta

a
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el se elibereazs din scaunul lui s
poate fi scos (vezi poz. 4 plansa 5).

Amestecul carburant se pregitegle
intr-un vas curat astfel :

— Se toarni in vas 5 litri benzind
obisnuitad auto,

— Se toarni peste benzind 200 g
ulei grupa 400.

— Se agitd bine.

— Se filtreazd totul intr.un ait
vas, absolut curat, trecind ameste-
cul prmtr-o pinzi curata.

netil debenzmﬁ va fi fixat pe

(AL (bS], (v plansa 3)

timp e se toarm: amestecul in re-
zervor printr-o pilnie,

in timpul rodajului pentru o un.
gere mai eficace se vor folosi 240—
260 g ulei la 5 litri de benzina.
Reguli pentru folosirea motoretei.

fnainte de a porni motorul si de
a pleca la drum se vor face urma.
toarele verificiri:

1. Dacii rezervorul are carburant
in dozajul potrivit si in cantitatea
necesara.




2. Daca cutia de viteze are ulei su-
Ficient (vezi pet. 3.4).

3. Dacid camerele de aer sint bine
wmflate (vezi pct. 1.1.4).

4. Dacd suruburile si piulitele, in
special cele de la direatie si roata
spate sint strinse suficient.

5. Daca ghidonul este bine fixat.

a) Pornirea motorului.

1 Se deschlde rubmetul de hen-

mve.l constant a carburatorului se
umple cu benzina (vezi plansa nr. 3).

2. Se roteste butonul de contact
de la far in pozitia mijlocie (vezi
plansa nr. 5) pentru punerea siste-
mului de aprindere in circuit.

3. Se inchide filtrul de aer, ridi.
cind bratul obturatorului in sus. Iar-
na filtrul va trebui si stea inchis
un timp mai indelungat.

Dacd motorul este rece, se apasi
tija impingitor a plutitorului din

11
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camera de nivel constant pind la
revirsarea benzinei (vezi plansga
nr. 16).

fn acest timp, robinetul rezervo.
rului este deschis.

4. Se pune mansonul sihimbato-
rului de viteze in pozitia ,0".

5. Se apasa energic pe pedala de
pornire. fn acest timp mansonul de
acceleratie se roteste maxim 3/4 din
cursid (vezi plansa nr. 4).

Motorul porneste Se lasé sd se
inedlzéasca pi de a pleca
HA®PY @] TEIE Y
celera motorul In repnze ci se va
reduce acceleratia treptat, pind la
stabilirea turatiei de mers in gol.
in timpul incdlzirii motorului, mo-
toreta poate sta agezati pe suportul
basculant (cric).

ATENTIUNE !

in timpul pornirii motoreta va
sta pe rofi si nu pe suportul bas.
culant.



b) Pornirea motoretei (demara-
rea).

Se escamoteazi pedala de pornire.

Se deschide filtrul de aer cobo.
rind bratul obturatorului atunci
cind motorul s-a inc#lzit suficient si
merge regulat.

Se coboaria motoreta de pe su-
portul basculant (cric).

Se trage maneta de ambreiaj si
se introduce in viteza I.a rotind mi.
nerul schimbidtorului de viteze pind
la pozl{;xa c1fre1 1 (vezi plansa nr. 9).

R

lasi timp progresiv, prin rotirea mi-
nerului de acceleratie, pind ce moto-
reta se pune in miscare.

¢) Schimbarea vitezei (de la I.a la
a 11.a).

Se reduce acceleratia prin rotirea
minerului in sens invers acceleririi
pind la opritor.

Se debreiaza trigind pini la refuz
maneta de ambreiaj.

13
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Se roteste minerul rotitor al
schimbétorului de vitezd pind se aga-
z4 cu indicatorul in dreptul cifrei 2.

— Se di usor drumul manetei
de ambreiaj si se accelercazd din
nou motorul pini ce motoreta ajun-
ge la viteza de regim,

d) Revenirea la viteza I.a.

La urcarea pantelor mari sau in
centre aglomerate este necesar una

pentru 0 exploatare corecta a mo-
toretei este necesar si se treacd din
viteza a IT.a in viteza I-a.

Schimbarea se executd astfel :

Se reduce la minim acceleratia.

Se debreiaza.

Se roteste mansonul schimbéatoru.
lui de viteze pind in poziia ,,0".

Se accelereazit motorul usor si se
introduce in viteza I-a, dupd care se
lasi liberd maneta ambreiajului.



Toate aceste operatii se executid
foarte repede pentru a nu se pierde
demarajul motoretei.

e) Reducerea vitezei.

— Se reduce la minim acceleratia
motorului, se debreiazi si se frinea-
za dupd necesitate pe upa sau am.
bele roti.

f) Oprire.

Se reduce la minim acceleratia.
Se. deb elazﬁ -

Se roteste minerul schimbitoru.
lui de viteza pind se asazd cu indi-
catorul la ,/0“ si se dd drumul ma-
netei de ambreiaj. Motorul conti-
nud sd meargd in gol. Se va evita
mersul in gol o perioadd mai inde-
lungatd pentru a2 nu se supraincalzi.

g) Oprirea motorului.

Se executd toate operatiile de la
punctul ,f” dupid care se intrerupe

15



2.4.

16

curentul rotind spre stinga contac-
tul electric de la far si se inchide
robinetul de benzind (poz. ,I1”).

Rodajul.

Se executi parcurgi‘nd distanta de
minim 500 km in urmﬁtuare}e con-
ditii :

— Mansonul acceleratiei si nu se
roteasci in timpul mersului mai
mult de 3/4 in sensul accelerdrii.

— La pante nu se va forta moto-
rul in viteza a Il-a si se va schimba
in vueza I a 1medlat ce se observi

Lol “picrde tie.
cvo evita drumurile cu pan.
te mari.

— Amestecul carburant folosit va
fi mai bogat in ulei avind 240—260
g ulei la 5 1 benzini.

In cazul cind motorul sz incal-
zeste prea tare el se va opri 10—15
minute pentru a se rdci putin.

— Rodajul se va face numai cu o
singurd persoand.

In gemeral in perioada de rodaj
motoreta va trebui sd fie exploatata




2:5.

26.

mai cu atentie, de rodaj depinzind
in mare misurd comportarea ulte.
ricara a motoretei.

Instalatia electrici :

Motoreta este previzuti cu insta-
lafie proprie de iluminat si semna-
lizat (vezi plansa nr. 6).

Aprinderea la motor este dati de
magnetoul ce se afid inclus in car.
terul motorului.

lluminatul este asigurat printr.un
far echlpat cu bec »Bilux“ de 6v—

aza.mare.§i faza micd

nlowin -no - eﬂrculauu pe
dr'umurlle publ:re

Iluminarea numirului spate este

alternativ montat la partea din fati
pat cu bec 6v—3w,

Pentru avizarea sonord, motoreta
este echipatd cu claxon de curent
alternativ montat la partea din fata
a motoretei.

Saua.

Este de constructie speciald cu
rama si suspensie metalica peste

17



care se asazi cauciuc buretos im-
bricat in anvelopd de P.V.C. pe su-
port textil.

Deoarece sub sa s-a introdus pom-
pa de aer si trusa de scule, aceasta
este demontabila iar demontarea ei
de pe cadru se face prin apdsarea
butonului de sub botul seii, ridica-
rea botului seii cca. 20 mim in sus si
impingerea ei in fajd sau spate.

Montarea la loc se face asezind
T ez nd o
loviturh ¢u.mina'in jos pevirful seii.

La seile de constructie mai nouad
pentru imbunititirea sistemului de
montare si demontare a seii s-a pre.
viizut in partea stingd a cadrului, un
locas cu incuietoare falsa.

Demontarea geii se face prin roti.
rea spre stinga cu ajutorul unei mo.
nede de 0,25 lei a incuietorii false,
scoaterea incuietorii si ridicarea seii.

Incuietoarea falsd poate fi inlo-
cuitd cu o incuietoare tip Jawa.



)

2.8.

Suportul basculant (cricul).

Este de constructie robusti din
teava.

in timpul mersului, ¢l este {inut
suspendat de un arc puternic.

Nu este permisa plecarea din loc
cu motoreta, fard a se ridica supor-
tul basculant pina la Dblocarea lu!
de arc.

Reglajul nivelului ghidonului.

_dnalfimea. ﬁ'l%l%} ste reglabi.
ﬁﬁﬁfﬁéﬁ g ra@ pozitie cil

mai comoda conducatorului.

Ridicarea sau coborirea ghidonu-
lui se face cind surubul 7 si piulita
11 (plansa nr. 5) se afla in stare ne-
strinsd. Dupéa asezarea lui in pozitia
dorita, se string bine surubul 7 si
piulita 11.

Inaltimea maximd a ghidonului
este de 140 mm, mdésurati de la
marginea superioard a piulitei 11,

19



2.9.

pind la marginea superioard a ghi.
donului.

Suspensia telescopici.

Este de constructie modernid cu
arc de otel cu dublu pas si asigura
o lansare placuta in timpul mersu.-
lui (vezi plansa nr. 7).

intretinerea este usoard, avind in
partea superioari prevazut un un-
gator cu bila pe unde se poate face
ungerea fara deaontare.

@ repa rilg ':' ,_g,g? @ocuiri de
piese, amortizorul este usor demon-
tabil.

Demontarea se face apdsind pa-
harul inferior cidtre cel superior
comprimind arcul pind ce se cre.
eazd un joc suficient intre suportul
inferior si paharul inferior, pentru
a introduce cheia fixa de 19 mm.
Cu ajutorul acesteia se slabeste con.
trapiulifa si apoi se desurubeazi su.-
portul inferior.




3
3. INDICATII PENTRU INTRETINEREA
$1 REGLAJUL MOTORETEI

Daci ati finut cont d= ceea ce s-a
ardtat in privinta conducerii, ati in-
vatat foarte mult, deoarece un tra.
tament ingrijit al motoretei mareste
disponibilitatea si durata ei.

In afard de acesta, este necesari
ingrijirea regulatd a motoretei.

Lucréarile mecanice le puteti face
dv. iar in cazul cind nu sinteti ini.

tiafi in astfel de lucrdri, vi puteti
miﬁﬁ %@u@% a@)ﬁmt, sau

unui atelier de reparatii.

In scopul lungirii vietii motoretei
dv. veti face bine, daci tinefi cont
de sfaturile care urmeazi :

a) Praful se inldturd cu o pensuli.
Evitafi intrebuinjarea cirpei, pentru
a nu zgiria vopseaua.

b) Spélind motoreta cu furtunul,
fiti atent si nu intre api in carbu.
rator,

2]
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c) Suprafetele licuite, le puteti
usca foarte bine cu o piele de cdpri-
oard sau cu un burete de viscozi.

d) Suprafetele cromate, umede,
se usucd si se lustruiesc cu cirpa
moale.

e) Spilati cu benzind piesele ne-
vopsite.

f) Ad#postul motoretei trebuie si
fie neaparat uscat.

g) In timpulh stationdrii in aer li-
ber,-sd-se find. mt ¢a, mptoreta sd
ste: iﬁ*’ﬂlﬁﬁl& 8

h) La umplerea rezervorului cu
benzinid se va evita ca picaturi de
carburant si cadd pe suprafefele
vopsite.

i) Toate piesele si pértile neaco-
perite cu vopsea, se VOI unge cu un
strat de vaselini tehnicd neutra,
atunci c¢ind motoreta este scoasd
din serviciu penfru un timp mai in-
delungat.



Aoy Schema de intretinere.

Dupd km Operatii de intrefinere

Obs.

Stringerea piulifelor axei
de la roata fatd, a ca-
pului de la cilindru, a
fevii de la esapament si
a carburatorului  dupd
primii 250 km parcursi.
Toate celelalte suraburi
si piulife, vor fi strinse
chupfi primii  500—1000
m.

Verificarea dis’rantei in-

]ﬂ‘l 31 schambarea uleiu-
lui in culia de viteze,
dupa primii 300 km.
Acelasi lucru se repetd
dupd demontarea moto-
rului intr-un atelier me-
canic,

?“b pet. 3.17.
Shd-

pet. 3.4.

Dupi fie- Cite doud puncte de gre-
care saj prin presiune la fur-
1000—15800  ca din [afa si  telescop
km spate,
Ungerea minerului rotitor
al schimbatorului de wvi-
teze,

plansa nr. 8

plansanr. 9

23



Dupa km

Operatii de intrefinere Obs.

Ungerea cablului de antre-

nare al vitezometrului. plansa nr. 12
Verificarea §i corectarea

jocului ambreiajului. pet. 3.3,
Schimbarea  uleiului  in

cutia de viteze, pet. 3.4.
Verificarea si  repglarea

frinelor, pct. 3.5.

Verificarea si reglarea
(dacd este nevoie) a
schimbétorului de viteze. pet. 3.7.

Verificarea intinderii lan-
fului, curﬁtlrea si unge:

I m'g . o@wﬁf@ 38.

Curétirea &ﬁapamentulul pet. 3.14.
Curiifirea filtrului de aer. pet. 3.15.
Verificarea distanfel intre

electrozii bujiei, pct. 3.17.

Curtirea si reglarea car-
buratorului.

Verificarea distanfei intre
contactele ruptorului si a
avansului la aprindere, pet. 3.18.
Este preferabil ca ulli-

mele doudl operafii sa

fie facute de un meca-

nic autorizat sau un a-

telier de reparalii.




Dupé km

Operafii de intrefinere Obs.

Dupa fie- Ungerea articulatiel  fureii
care spate. plansa nr. 8
5000—10000 REgIarea si ungerea ca-

Km blurilor de comanda si a
arboreluj flexibil de co-
manda al vitezometrului.

Reglarea si ungerea la-
garelor !Dlll()[’ si a ghi-
donului.

Curétirea  chiulasei s
funduiul p|stf:-ﬂului

32, Ungerea lagédrelor si cablurilor.

Cablur e de mmandﬁ ale carbura.
(BT ambreigiul Ffrinei si arbo.
etrului, tre-
buie unse din timp in timp pentru
ca in tuburile flexibile cablurile s#
poata aluneca usor.

Ungerea se va face cu ulei subtire
diluat cu benzind, turnat pe unul
din capete, pini cind se scurge la
capdtul celdlalt. Inainte de ungere
cablurile vor fi desprinse din mi.
nerele lor.

In cursul remontdrii, se va avea in
vedere reglajul perfect al cablurilor.
A se vedea punctele 3.3. si 3.5.



B

Verificarea si reglarea ambreiajului.
Ambreiajul trebuie sd cupleze si
si decupleze complet. El nu trebuie
sd patineze, pentru ci in acest caz,
discurile se vor uza prematur,

Cind ambreiajul este bine pus la
punct, maneta in pozitia cuplat, va
avea un joc aproximativ de 10 mm
peste capétul levierului, iar cablul
Bowden iesind din partea dreaptd a
carterului,vaavea un joc de2—4 mm.

Daci acest joc este prea mare, am.
breiajul nu decupleazd complet. In
caz contrar, existd tendinta de pati-
nare.. nggaraa @mbitigjului se va
face cu” motoreta ‘culcatd in felul
urmator :

— Se¢ slibeste contrapiulita suru-
bului de reglaj de pe maneta de am-
breiaj (plansa nr. 9).

— Se invirteste surubul de reglaj
pina cind jocul necesar va fi atins.

— Se retine in aceastd pozifie su-
rubul de reglaj, dupi care se stringe
contrapiulita.

— Dac# nu s-a putut asigura o
buni functionare a ambreiajului nu-
mai prin surubul de reglaj, se va



3.4.

:pﬂﬂéﬁ’* S‘fﬁlgﬁ. a '_"r“u:erm‘ld Pentru a

deschide capacul rotund din partea
stinga a carterului (plansa nr. 10) fa-
cind astfel accesibild reglarea suru-
bului interior si a contrapiulitei.

— Se desurubeazi contrapiulita si
se regleaza surubul interior al am.
breiajului.

— Rotirea surubului spre stinga
inseamnd a mari jocul ambreiajului,
iar rotirea spre dreapta, inseamni a
micsora acest joc.

Verificarea nivelului si schimbarea
uleiului Ia cutia de viteze.

' lﬁW* control din

ne convinge, daci mvelul uleiului
este cel indicat, motoreta va fi pusa
pe roti pe un plan orizontal, evitind
pozitia inclinati.

In aceastd pozitie, uleiul din cutia
de viteze trebuie sd atingd marginea
inferioard a orificiului de control.

In cazul cind nivelul este scizut,
se va face plinul, introducind ulei
prin orificiul din partea superioari
a carterului, dupi desurubarea do-
pului,



Pentru schimbarea uleiului se scot
cele doud busoane de scurgere din
partea infericard a carterului dreap.
ta. Se va inclina motoreta cit mai
mult posibil spre dreapta, pina la
scurgerea completd a uleiului,

Se recomandi scoaterea capacului
ambreiajului, dupid primii 300 km
(vezi schema de intrefinere pct. 3.1.)
si ulterior la fiecare a doua inlocuire
pentru scurgerea completd a uleiu-
lui.

Se pun la loc cele douaa busoane,
dupd care se introduce 1/2 litru ulei
_ %&’o ' ”_:_n.ﬁ‘*% rior de
umpIere, dupi care se lasi si func.
tioneze motorul la mers in gol apro-
ximativ 2 min.

Se demonteaza din nou, cele doua
busoane si apoi capacul, ldsind sa
se scurgd uleiul cu toate reziduurile.

Montindu.se din nou cele doua
busoane, se toarnd uleiul indicat
pind ce nivelul lui atinge marginea
inferioara a orificiului.

Se inchide capacul si suruburile
capacului, dupd care se string bine
busoanele.

ﬂ-



Verificarea si reglarea frinelor.

a) Frina rotii din @ fa{d (plansa
s kgt 1 1)

Jocul mereu crescind la capatul
manetei frinei de mina, indici nece.
sitatea de a se regla frina. Jocul nor-
mal, de la capitul manetei frinei de
mina, va fi de 10—20 mm.

Reglarea va fi ficutd in asa fel, ca
sabotii frinei sd prinda bine dupi ce
obtinem jocul necesar.

Reglajul se face, procedind astfel :

Se slﬁbeste contrapiulifa de la su-

‘ ﬁoiﬁﬂlq reglaj poz.

1 pina cind se obtin 10—20 mm la
minerul frinei.

Se mentine surubul de reglaj in
aceastd ultima pozitie, dupa care se
stringe contrapiulita.

b) Frina rofii din spate.

Pe miasurd ce ferodoul se uzeaza,
este necesara o reglare a tijei, la bu-
tucul rotii spate si maneta frinei,
asa fel ca sabotii sd prindd bine, fa-
ra o cursi exageratda de apasare pe
pedala frinei.
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3.6.

a0

Reglajul se face astfel (plansa
ar. 14).

Maneta frinei se irﬁpmge in fati.
Se intoarce inapoi plesa de reglaj,
pind ce pirghia camei de la frind
ocupid pozitia necesara.

Se va avea griji ca piesa de reglaj
sd intre in pozifia normala.

Dupd acest reglaj, pedala de frina
va trebui sé aiba un joc de apasare,
de minimum 10—15 mm ; in caz con.
trar, pedala de pornire nu va reveni
dupa ce a qut basculata.

Veﬂfﬁc% a J‘éﬁ'l {co ﬁm izorului
telescopic (plansa nr. 7).

Suspensia telescopica asigura un
mers plicut si o conducere usoird,
pe deniveldrile ce sint pe drumurile
publice, dacd motoreta a fost incar-
caté la sarcina prescrisd.

in cazul cind se aud zgomote sau
se constati o blocare a suspen-
siei, se va trece la demontarea si
verificarea resortului si a tijei de
ghidare. :




,f 38.

S

Defectiunile constatate, vor fi re-
mediate imediat,

Verificarea si reglarea schimbdétoru.
lui de viteze (plansa nr. 9).

Pentru o functionare optimé a
mecanismului de schimbarea viteze.
lor, maneta de ambreiaj de pe mine-
rul rotitor al schimbatorului de vi.
teze, precum si cablul, trebuie bine
reglate.

in vederea reglérii, se procedeazi
astfel (plansa nr. 9).

Se trage maneta de ambreiaj.

Se introduce in wteza a Il.a.

'Se uesurubtazi piulifd de reglaj.

Se intoarce $uru'bu de regla] pind
ce invelisul cablului are un joc de
aproximativ 1 mm.

Se stringe piulita de reglaj.

Se trage maneta de ambreiaj.

Se introduce in viteza I.a.

Viteza I.a trebuie si fie acum
perfect cuplata.

Verificarea intinderii lanfului, curd-
tirea si ungerea lui (plansa nr. 14).

Depunerile de praf si noroi, in.
fluenteazd in mod negativ viata lan-
tului.
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Ungerea lantului se face cu un.
soare speciald pentru lanturi. Pentru
realizarea unei curitiri si ungeri efi-
cace, este necesar a se scoate apara-
toarea lanfului.

Desfacindu-se siguranta, lantul va
fi scos si finut intr.o baie cu benzi.
ni sau petrol, timp de o ord, apoi
periat, clatit si ldsat sa se usuce,

Pentru ca murdiria din articulatii
sd poatd fi scoasd, fiecare ochi de
lant va fi intors in baie si agitat.

Dupi aceste operatii se introduce

lagsply dn hansenrey iald pentru
lam:E@ @x A %ﬁ@

Se lasil si se scurgd si apoi se ster-
ge ugor, dupéd care se va monta in
sens invers.

In stare montata lantul va avea la
mijloc o sageati de 10—12 mm cu
motoreta incircata.

Pentru intinderea sau sldbirea lan-
tului se foloseste intinzdtorul de
lant. Se desurubeazi piulifele axei
rotii din spate, dupid‘ care se ro-
tesc uniform piulitele intinzatorului,




3.9,

la dreapta sila stinga, pina cind
se obtine tensiunea potrivitd a lan.
tului.
Se string bine piulifele axului rotii
spate. :
Se va tine cont ca roata si fie
asezatd la mijlocul furcii.

Verificarea si reglarea ghidonului $i
directiel.

Dacd dupa un serviciu indelungat
se va constata c¢d lagarul de directie
are prea mult joc, el trebuie reglat.

Pentru acea:.ta se desurubeaza
Dra uportulu 1 far
uportull, Astfel va
fi pnszbﬂa regiarea ]Dculm lagaru.
lui de directie, prin stringerea piuli.
tei randalinate, care se gaseste de-
desubtul lui.

‘Se va avea grija, ca furca si se

roteasca usor, {inind seama de re.

ducerea iInevitabild a jocului, in
timp ce contrapiulita va fi strinsa
din nou.

Se verificd, daci directia se misca
usor, iar in caz contrar se desuru.
beaza din nou contrapiulita, care se
va regla corespunzator.
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3.10.

54

Lagirele ghidonului sint preva-
zute cu rulmenti cu bile. Rulmentii
sint bine etansati, pentru a evita
intrarea de praf si umiditate din
afara.

Verificarea si reglarea butucului ro-
tii fatd (plansa nr. 12).

Se destinde cablul frinei cu ajuto.
rul surubului si al piulitei de reglaj,
pina ce cablul poate fi scos din inel
(se desurubeazd complet surubul de
retinere si se scoate arborele flexibil
al vitezometrului). Surubul de refi.
nereva, fi-s¢os complet.si in acelasi
timp i arborele flexibil. .

Se desurubeazi piulifele axei, pind
cind roata poate fi scoasd de pe pir-
ghiile oscilante.

Pentru a regla jocul incd percepti-
bil al asezirii butucului se va scoate
multiplicatorul de turafie.

Se va desuruba piulita ovala de si-
guranta.

Se va deplasa conul de reglaj si se
va stringe piulita de siguranid. Se
va verifica dac# piulifa de sigurantd



3.11.

i piulita axei sint strinse, iar jocul
lagarului se va micsora.

Verificarea si reglarea butucului
rotii spate (plansa ar. 14).

Se desurubeazi piulita de reglaj a
frinei.

Se desurubeaza piulita pirghiel
frinei.

Se scoate bratul de fixare.

Se desurubeaza piulitele axei si
ale intinzdtorului pentru lani, pina
cind este posibil a se impinge roata
inainte, asa incit, sd poatd fi dat lan.
tul Jos. 'ﬂcﬁﬁf s€ polité Scoate langul
usor dé pe p‘inlon f4+4 a'Ti nevoie de
a se scoate siguramta.

Dupi scoaterea lantului, se poate
scoate usor si roata, inclinind cadrul
spre partea laterala.

Pentru a schimba jocul lagdrelor,
nu este nevoie de a demonta roata.
Este suficient sd se slabeasca piu-
lita de sigurantd si si se deplaseze
conul de reglaj in pozitia corespun-
zdtoare. Se stringe piulita ovalda de
siguran{ii si piulifa axei. Se va {ine
cont, cd jocul s¢ micsoreaza pufin,
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3,12,

3.13.

36

in momentul in care piulitele de si-

gurantii si ale axei sint strinse.
Din aceasti cauzi se verificd, iar

daci este nevoie, se corecteazid jocul.

Alinierea rotilor.

Cele dou# roti pot fi centrate cu
ajutorul unei rigle sau sfori.

E bine ca aceastd aliniere sa fie
ficuti de doud persoane.

Se aliniazii exact roata din fata,
apoi se asazd rigla sau sfoara drept
pe flancul pneului.

Rigla sau sfoara, trebuie si atin-

3 in @te, astfel

ca cele 2 puncte ale flancului pneu-
lui si fie rezemate cit se poate de
bine pe sipci sau sfoard, la fel ca
roata din fata.

Demontarea si montarea aparatorii
de lant.

Apiiratoarea de lanf este prinsa
pe axul furcii si pe boltul suspensi-
ei telescopice.

Demontarea ei se face prin desu.
rubarea piulitelor. Trebuie avut gri-
j4, ca la montarea ei, si aibd gaibe

s L5



3.14.

de protectie, atit la partea interioa
ra cit si la cea exterioara, pentru a
nu fi deteriorata.

Curstirca esapamentului (plansa
nr. 15).

Randamentul si consumul de car.
burant al motorului, depind in ma-
re miasura de starea de curdfire a
esapamentuludl.

in acest sens apare necesitatea
curidtirii periodice a esapamentului.

Curitirea se face astfel :

Se desurubeazi piulifa si se scoa.
tevjeaya, de, esapament #8c pune pis.
tonul 1 punctulsmort inferior:

Se curata fereastra de evacuare
a cilindrului.

Se va avea grijd de a elimina prin
suflare calamina cézutd pe piston.

Curatirea fevii de esapament se va
face cu o perie cilindricd cu coada
lunga,

— Curdtirea amortizorului de zgo-
mot.

Se desurubeazi piulita, din spate-
le amortizorului de zgomot, si se
demonteazd amortizorul.
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— Se incilzeste la o lampd de
benzini si se curdtd cu peria de sir-
ma, pind cind calamina se elimina.
Se va evita o incilzire puternici.

— Se va verifica ca orificiile sd nu
fie deformate sau infundate, deoa.
rece randamentul motorului va su.
feri.

Curitirea filtrului de aer.

Un filtru curat nu are numai in-
fluentd favorabild asupra randa.
mentului motorului c¢i lungeste si
wata motﬁrulul

rocedettl,:: Ser xcop% rubul de
strﬁlgé&% §i se scoate fliﬂ‘ﬂ] de aer.
Filtrul se spali in benzini, se usuca,
se pune in ulei de motoare foarte
subtire grupa 100 pind se imbiba
bine umplutura metalica.

Se scuturd bine filtrul de aer gise
pune la loc. A se biga de seami, ca
surubul sd fie bine strins.

tntr-o regiune, cu mult praf si ni.
sip, se recomandi a se curdfa filtrul
de aer mai des.

Niciodati motorul nu trebuie sa
meargi fara filtrul de aer.




3.16.

3.16.1.

" Necgsitatea (de a
celeratiei, apare evidents, in urma

Reglajul si curdtirea carburatorului
(plansa nr. 17).

Pozitia sertarului de strangulare
in carburator este reglata prin mi.
nerul rotitor al acceleratiei. Rotind
minerul spre inapoi, se da mai mult
gaz. Minerul rotitor cu ajutorul su-
rubului de reglaj cu crestiaturi, per.
mite modificarea mobilitdatii dupa
dorinta conducédtorului. Intorcind
surubul spre dreapta, rotirea mine.
rului se face mai greu, iar spre stin.
ga mai usor.

Reglarea cablului de acceleratie.

i W

égia cablul ac.

jocului mereu mai mare al mineru-
lui rotitor de acceleratie.

Jocul va fi aproximativ de 2 mm.

Reglarea se va face cu ajutorul
surubului de reglaj, care se giseste
pe cablul acceleratiei.

Reglajul se face astfel (plansa
nr. 1),

Se sldbeste contrapiulita de pe su-
rubul de reglaj.

Se desurubeazid surubul de reglaj,
pind ce obtfinem un joc de 2 mm.
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3.16.2.

3.163. .

Se (ine in aceastd pozitie surubul
de reglaj dupd care se stringe con-
trapiulita.

Reglarea mersului in gol (plansa
nr. 16).

Surubul de reglaj pentru mersul
in gol poz. 2 este asigurat contra
dereglarii prin arcul poz. 3 si per-
mite reglarea mersului in gol. Strin-
gind surubul de reglaj, turatia cres-
te, iar desurubindu.l turatia scade.

Reglarea carburatorului.
Dacﬁ dmh cauza candltuior specia.

rclimateriee”s %dgx im, este
necesar a s€ face ‘carbura-
torulul aceasta se poate face ridi.
cind sau coborind acul obturator.

Pentru a obtine un randament ma-
xim se schimbi jiclorul principal.
Ridicarea acului obturator se face
cu ajutorul rondelei de reglaj poz. 3
(plansa nr. 17) prin introducerea a.
cestuia in crestitura a 3-a sau a 4.a
de la capitul superior al acului.

in acest caz, ridicarea acului in-
seamni amestec mai bogat si deci
un consum mai mare de carburant.




3.16.4.

Lasarea acului in jos, adicd tre.
cerea suportului in crestaturile 2
sau 1, inscamnd un amestec sarac,
un consum mai mic de carburanti.

Amestecul sarac duce insia la o in-
calzire excesivd a motorului ceea ce
nu se recomanda.

Curitirea carburatorului (plansa
nr. 17).

In scopul de a avea mereu un car-
burator gata de serviciu, se reco.
manda a-l curidta din cind in cind.
Cusdgirea jiclovylui prineipal se poa-
te fﬂ‘?ﬁf% demontarea carbura-
torului. Pentru aceasta, se desuru-
beazd surubul care tine jiclorul poz.
15 cu ajutorul unei chei hexagonale
cu deschidere de 11 mm. Jiclorul
se va curdta numai prin suflare sau
cu ajutorul unei perii fine. Este in.
terzis a se intrebuinta pentru acest
scop, obiecte ca: ace, fire metalice

Daca este necesara curiitirea com-
pletda a carburatorului, se va scoate
mai intii filtrul de aer.
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Ordinea demontirii carburatoru-
lui este urmatoarea .

— Se desurubeazd capacul serta-
rului poz. 1 si impreuni cu acesta,
se vor scoate sertarul poz. 5 si acul
obturator cu rondela de reglaj poz.

3 si 4.

— Se desurubeazi piulitele de pe
flans3 si astfel carburatorul poate
fi luat de pe motor.

Pentru a curdta camera de nivel
constant poz. 9, se desface mai in-
tii surubul de inchidere, dup# care
s@ scoate surubulude-fixare ; astfel
camera”de” nivel“constant poate fi
demontati de la carburator.

Montarea corecti a carcasei pluti-
torului este asigurata de stiftul de
oprire.

L.a montarea camerei de nivel con-
stant, se va {ine cont ca pirghia plu-
titorului s fie bine suspendata.

Recomandim ca operatia de cura-
tire a carburatorului sd se faca de
citre un mecanic autorizat sau la
un atelier specializat.
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Verificarea distantei intre electrozii
bujiei (plansa nr. 18).

Ca urmare a eforturilor mari, bu.
jia se invecheste dupid un timp oa.
recare. Acest lucru se observda la
electrozi si reziduurile depuse pe
izolator. In acest caz, starea de func.
tionare a motorului si mai ales de-
marajul, sint influentate defavorabil.
Pentru acest lucru, este necesar ca
bujia sd fie controlati din cind in
cind (vezi pct. 3.1.), curdtatd si dis-
tanfa dintre electrozi corectatd, Ve-
rificarea si corectarea bujiei se va

face asfel 12 1 1 0)

“Se desumbeaz"ﬁ ?153 cablului de
aprindere a bujiei. Se desurubeaza
bujia. Se verifica distanta de 0,4 mm
intre electrozi.

O distantda prea mare va fi corec-
tatd prin indoirea electrodului late.
ral.

La montaj, stringerea bujiei se va
face cu atentie si apoi se va aseza
fisa.

La montarea bujiei, este impor-
tant a nu se uita garnitura.
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Cind carburatorul este bine pus
la punct, o bujie bund trebuic sd
arate ca un corp izolator brun des.
chis, iar pe partea frontald a filetu-
lui bujiei, un strat uscat si negru.

Cind bujia 2 raimas prea rece
(cifrd termicd prea ridicatd) inte.
riorul bujiei este ancrasat cu funin-
gine si ulei. Ancrasarea bujiei se
poate datora distantei prea mici din.
tre electrozi si a reglajului bogat la
mersul in gol sau cifrei termice prea
ridicate a bujiei,

O bujie supraincdlzitd aratd ca un
cdrp Polator, all ars) 1r)pe virfu
rile electrozilor picituri mici de me-
tal topit (cifra termici este prea co-
boritd).

Acelasi lucru se poate observa
chiar cind cifra termicii este buni,

in urma unui amestec prea sarac.
O verificare provizorie a functio-
nirii bujiei se va face ca in plansa
nr. 18.
Bujia, fiind desurubatd, i se va
aseza cablul de aprindere. Corpul

_bujiei face masid cu motorul, in



timp ce acesta va fi pus in miscare
prin apisarea pedalei de pornire.

Aceastd operatie se va face cu mo-
toreta suspendata pe suportul bas.
culant.

Intre electrozi se va produce o
scinteie puternicd. Daca scinteia nu
se produce, se va verifica distanja
contactelor de intrerupere la mag-
netou sau eventual alte cauze ce
produc lipsa scinteii.

Daca motorul nu se opreste in mo.
mentul cind butonul de contact se
gaseste in, stingay exista, functionare
‘cu autoaprindere. in acest caz, nu
se va detasa cablul de aprindere de
la bujie, deoarece bobina de aprin-
dere ar fi distrusa imediat, Pentru a
evita acest neajuns, oprirea moto-
rului se va face marind alimentatia
cu carburant (se deschide complet
gazul), lasind butonul de contact in
poz. inchis (la stinga).

3.18. Verificarea distantei la contactele
ruptorului si avansului la aprindere.

Pentru o functionare corecti a
motorului se va regla periodic dis-
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tanta dintre contactele ruptorului,
care trebuie sa fie de 0,4=-0,5 mm.

— Avansul la aprindere trebuie
si fie de 3,5 =+ 4 mm inainte de
pm.s. si reglarea Iui se face in felul
urmator :

— Se desurubeazi bujia din chiu-
lasa.

Se demonteaza capacul de protec-
tie al magnetoului prin desurubarea
celor trei suruburi cu ajutorul unei
surubelnife.

—-§ Se 1:(1trocluw in locul bujiei,

pozitivul devpeglaj sau in

gradati in mm
(aceasta se va aseza pe cit posibil
paraleld cu axa cilindrului).

— Se roteste volantul magnetou.
lui in sensul de rotire a motorului
pini in momentul cind pistonul a-
junge la p.m.s.

— Se roteste volantul magnetou.
lui in sens invers mersului normal
pini ce pistonul coboard la 3,5-+4
mim.

— Se slabeste cu ajutorul unei
surubelnite surubul de fixare al con.



tactelor (platinelor) si se fixeazi
momentul de deschidere a acestora
(vezi planga nr. 20). Se unge cu o
picdturid de ulei pisla ce calci pe
cama.

Verificarea practica.

— Se aduce pistonul in p.m.s.; in
acest moment contactele (platinele)
trebuie si fie deschise.

— 8Se introduce intre contacte o
foija de hirtie de tigarete.

— 8Se roteste volantul magnetou.
I inapor, pifdcd sg'blocheazi foita
de hirtie fntre Comtacte;

— Se roteste in sensul de mers
al motorului volantul magnetoului
(rotirea se face usor si cu atentie)
pina in momentul ¢ind foita de hir.
tie scapd dintre contacte.

— Se verificd cu ajutorul dispo-
zitivului special de control sau cu
ajutorul tijei gradate, pozitia pisto.
nului in acest moment, fatid de
p.an.s.

Aceasta trebuie si fie de 3,5+~ 4
mm inainte de p.m.s.
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| 4. PENELE DE MOTOR $I REMEDIEREA
| LOR

Pentru functionarea in conditii

| optime a motorului, este necesar ca
la montaj sd se asigure asamblarea

‘| corectd a carburatorului, instalatiei
de aprindere si a organelor moto-

rului. In cele ce urmeazd, vom in.

dica cele mai frecvente defectiuni,

| precum §i operafiile pentru reme.

| dierea lor.
j'| 4.1. Pierderi de benzini.
| | Defeeilui’??fw %@* ] | e B ¢ _?%?edlen
| ; AU TR LI
1. Nivelul benzinei
. prea mare :
| a. Cuiul obturator al Se va ciocéni usor
‘ orificiului de in- corpul camerei de
i trarea benzinei nivel constant al
| nu inchide. carburatorului.
f- b. Plutitorul intepe-  Se va demonta ca-
nit pe axul de os- mera de nivel con-
R cilatie. stant si se va mis-

‘ ca plutitorul pe
| ax, pina la oscila-

| ille libere ale a-
cestuia.




Defectiuni si cauze: Remedieri :

¢. Plutitor mai greu Se va inlocui plutito.

de 6 g. rul dacd greutatea
este mai mare de
6,4 g.
d. Plutitor nelipit Se va lipi sau in-
sau spart. locui.
2. Imbinare intre Se va stringe con.

conducta de ben. ducta pe niplul de
zind si carburator intrare, sau se va
neetanse. inlocui daci este
e 10 o s e
3. Corpul caf‘bufa‘ta- S*é va in {)Clﬂ corpul
rului  fisurat sau  carburatorului.
spart.

4.2. Pornirea la rece greoaie sau impo-
sibila.
1. Lipsd de benzini :

a. Nu este benzini
in rezervor. Se va face plinul.

b. Conducta de ben. Se va desface sau
zind strangulatd sau  curita.
infundata.
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Defectiuni si cauze:

Remedieri :

. Nivel scazut :
. Lipsi de garniturd

la niplul de intrare
a benzinei.

. Pirghia pentru re-.

glarea nivelului dis-
tantatd mult faia
de corpul plutito-
rului.

; Amestec P
AR b

Clapeta de aer des-
chisa.

Se va.

Se va pune o garni-
turd de 1 mm gro-
sime.

Se va regla distanta
de 1,6 mm fajd

de corpul plutito-
rului.

curﬁta intii
arul si apm

al rezurvcrnlm cu
amestec corect do-
zat.

Se wva inchide la
pornire clapeta de
aer, urmind ca
dupi incalzirea mo-
torului, clapeta sa
se deschidd. Nu se
va incdlzi moto-
rul prin ambalirl
bruste.



Defectiuni si cauze:

Remedieri ;

5. Galeria de admi-
_sie inchisé.

mobrag:f

6. Acul obturator in-
chide prea mult
tubul de pulveri-

7. Aer fals la galeria
de aspiratie a mo-
torului.

8. Ap# ‘in benzind.

Se va roti manso.
nul de accelera-
tie in pozitia com.
plet deschisd, se
vor face citeva as-
piratii fard contact
la aprindere apoi
se va roti mane-
ta de gaz in poz.
jumitate deschis,
se va pune confac-
tul si se va actiona

pedala de

Se va rtdica- acul pu-
nind siguranfa la
canalul mijlociu al
acestuia.

Se vor cerceta gar-
niturile si se vor

stringe bine piuli-
tele.

Se va demonta ca-

mera de nivel con.
latura apa. Se va
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Defectiuni si cauze : Remedieri :

cerceta si combus-
tibilul din rezer-
vor; se Vvor cu.
rita si electrozii
bujiei.

9. Motorul inecat. Se va scoate bujia,
se va sterge cu o
cirpd uscatd, iar
apoi se va aerisi

fileje e g '&Sﬂr
8 N o e B 3 :a ;l 1 E’llf‘.“f pe'

dalei de pornire fa-
ri bujie.

10. Teava de esapa-

ment infundata. Se va curifi teava.
11. Defectiuni la cir-
cuitul de aprindere.

a. Bujia ancrasata. Se va sabla dupi ca-
re se va sufla bine
cu aer comprimat.

b. Portelanul bujiei

crapat. Se va inlocui bujia.

b2



Defectiuni si cauze:

Remedieri :

. Distanta intre elec-
trodul bujiei mai
mare sau mai mica
de 0,4 mm.

. Intreruperi in pipa
sau in cordon.

anlalal
v ClrcLﬂttJl ﬁﬁlﬁ‘at‘ al ™
bobinei de induc-
tie, inclusiv intre-
rupdtorul pus la
masa.
. Bobina de inductie
defecta.
g. Deschiderea diferi-
td de 0,4 mm intre
contactele ruptoru-
lui.

Se va regla distanta
cu un spion de
0,4 mm.

Se vor verifica se-
parat, incercindu-le
impreund cu bujia
rezemata cu partea
metalica de cilin-
drul motorului, la

s .,.pm de scinteie.

8¢ va depista si in-
ldtura scurtcircui-
tllll

Se va inlocui.

Se va regla deschi.
derea (vezi pct.
3.18.).



Defectiuni i cauze:

Remedieri :

h. Contactele ruptoru-
lui oxidate.

i. Condensatorul de-
fect.

j. Rotorul demagne-
tizat.

k. Murdarie la
intrefier.

1. Lips4
avans prea :

4.3,

1. Nivelul prea mare
al benzinei.

2. Clapeta de obtu-

rare a aerului in-

chisi.

Se vor curdta cu o
piatrd de slefuit $i
se va regla distan-
ta intre ele.

Se va inlocui.

Se va remagnetiza la
un atelier de spe.
cialitate.

Se va indepirta.

momen-
tal ndere la
3.5 4 mm distanta
a pistonului de
puctul mort supe.
rior, rotindu-se pla.
ca de bazd (vezi
pet. 3.18).

Pornirea la cald greoaie,

Se procedeazd ca la
pet. 4.1.1.

Se va deschide.



Defecfiuni si cauze: Remedieri :

3. Motorul inecat. Se va deschide com-
plet acceleratia, se
inchide robinetul
de benzind si se va
incerca pornirca.

4. Aprinderea Se va proceda cala

defectd. pet. 4.2.11.

4.4, Mersul in gol neregulat.

1. Oprirea sertarului  Se va regla surubul
in poz. necorespun-  de mers in gol.

zédtoa ' e

2. Sertamgmrg i'rsgte $i

_ curdta. -

3. Aprindere defectu- Vezi pct. 4.2.11.
oasd, . .

4. Bujie de valoare Se wva finlocui cu
termicd necores. bujie corespunzi.
punzatoare. toare (M.143>(225).

4.5. Motorul incilzeste.

1. Dozaj incorect la Se va verifica di-
carburator. mensiunea de 0,6

g . : mm a orificiului ji-

clorului principal.

ﬁ.



Defectiuni si cauze: Remedieri :

2. Avans prea mare la Se va regla conf.

aprindere. pct. 3.18.
3. Teava de esapament
infundata. Se va desfunda.
4.6. Motorul are un mers prea aspru
(tdcéne).
1. Amestec sérac. Se va proceda conf.
pct. 4.2.6.

2. Benzini necores- Se va folosi benzini

punzatgploe o= by g ..,trﬁté (benzind

3. Avans prea mare la Se va regla corect a-
aprindere. vansul.

4. Depozitarea de cala. Se vor curdfa capul
mind in camera de  pistonului si chiu-
explozie. lasa, avind grija sa

au se producd zgi-
rieturi pe faga ci-
lindrului; se va
avea griji sa nu in-
tre zgurd in carter
prin canalele de
transfer.



Defeefiuni si cauze: EEmedEcri :

4.7. Rateuri in carburator.
1. Amestec sirac. Vezi pct. 422, si
4.2.6.
2. Aprindere necores- Vezi pct. 4.2, 11.
punzatoare.
4.8. Performante reduse.

1. Dozaj necorespun. Vezi pct. 4.5.
zator.

2. Obturatorul nu in. Se va verifica clirsa

chide comn lui de ac-
SbrdEss
3. Incilzirea racordu- Caz extrem de rar.
lui de admisie. Daca se intimpld,
se va astepta ria-
cirea.

4. Lipsa de compre-
sie :
a. Scipdri din carter. Se vor venfxca gar-

niturile de etansa.
rea carterului.

b. Compresie slabd in  Se remedlazﬁ cu

cilindru. cazia reparatiei mo-
torului.
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Delecfiuni §i cauze : Remedieri :

5. Cilindrul 51 chiu-
lasa, cu aripioare.
le de ricire im.
bicsite cu ulei si

praf.
a. Ricire Se vor curdta cu o
defectuoasa. pensuli cu benzi-
né chiulasa si cilin-
drul.

6. Esapamentul infun. Se va indrepta {eava
dat sau _teava tui-  si curdfa toba de

2 ORI o

B :.‘5'

7. Lipsd de avans. Se va respecta pct.
3.18.

8. Bujia defecti. Se va curdta sau in.
locui.

4.9. Garantie si procedura reclamatiilor.

49.1. Uzinele producitoare garanteaza
funcfionarea normald a motoretei
timp de 6 luni de zile, de la data
livrarii din sectorul socialist primu-
lui cumparator,




4.9.2.

Garantia se extinde asupra defectiu.-
nilor de material, defectiuni de uzi-
nare sau altor deficiente, provocate
din vina uzinei producitoare.

Nu se acordd garantia asupra uzurii
normale, sau uzurii exagerate, pro-
vocate de intretinerea neconformdi
cu instructiunile de exploatare, sau
determindri provocate de accidente.

Reclamatiile se vor adresa in scris
Uzinelor ,,6 Martie* ZArnesti, regiu-

nea Bra si vur fi msutlte de ta-

ec]an e vor cuprmde in mod
obligatoriu : numirul facturii, data
si magazinul de unde a fost cumpd.
ratd motoreta, — defectiunea si im-
prejurarea in care a aparut acea de-
fectiune.

Scule si unelte,

Pentru reparatii pe parcurs sau la
domiciliu se foloseste trusa de scule,
care se compune din piesele enume-
rate in plansa nr. 19,
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2. Indicafii pentru utilizare .
2.1. Organe principale ce se manevreaza de
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3.8,

3.9.

3.10.

3.11.

62

Suspensia telescopicd

Indicatii pentru intrefinerea si reglajul
motoretei

Schemi de intrefinere .

‘Ungerea lagirelor si cablurilor

Verificarea si reglarea ambreiajului .
Verificarea nivelului si schimbarei ule-
iului la cutia de viteze .

Verificarea si reglarea Irinelor .

Ver;f:&ag;g g,i mlarﬁa ggno:i}goog@m
telesooplo &bt It i e NS,
Verificarea si reglarea seh1mbc1{oru}u1 de
viteze

Verificarea intinderii lanfului, curafirea
si ungerea lui . '
Verificarea §i reglarea ghidonului $i
directiei

Verificarea si reglarea butucului rofii
fatd

Verificarea si reglarea butucului rofii
spate '
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312,

3.13.

R
R
3.16.
3.7

3.18.

Alinierea rotilor

Demontarea si montarea aparatorii de
lant

Curalirea esapamentului

Curitirea filtrului de aer .

Reglajul si curiifirea carburatorului .

Verilicarea distanfei dintre electrozii

bujiei

Verificarea dislanjei la contactele de
Intrerupere $i a avansului la aprindere

~IAODPELFO. -

Scule si unelte

)
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