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CUMPARATORI,

Motoreta ,Carpati” este o motoretd ro-
mineascd, conceputid si realizatid t{inind
cont de conditiile de folosire din tara

noastra, precum s$i de gusturile cele mai
pretentioase,

Motoreta ,Carpati" are multe imbuni-
tatiri tehnice i estetice, prin comparatie
cu alte tipuri de motorete.

Pentru imbunititirea pe mai departe a
acestul produs, vd rugdm si ne comunicati
propunerile si observatiile dumneavoastri.

Pentru a vd putea folosi cit mai mult si
fird deranjamente, vi recomandim si {i-
neti seama de indicatiile cuprinse in pre-
zentele instructiuni.

Respectafi legile circulafieil

UZINELE ,,6 MARTIE” ZARNESTI
—~BRASOV —
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2.4.
2.5.
2.6,
2.7.

2.8.
2.9.

3.1.

3.2.
3.3.

CUPRINSUL

Caracteristici tehnice mai importante.
Indicatii pentru utilizare.

. Organe principale ce se manevreazd de cétre

conducatori.
Umplerea rezervorului cu combustibil.

. Reguli pentru folesiresa motoretei.

a. Pornirea motorului.

b. Pornirea motoretei (demararea).

c. Schimbarea vitczei (de la 1 la a Il-a).
d. Revenirea la viteza [.

e. Reducerea. vitezei.

f. Oprirea.

g. Pornirea din nou. -
h. Oprirea motorului.

i. Coborirea pantelor.

Rodajul.

Huminatul.

Perna.

Suport basculant.

Reglajul nivelului ghidonului.
Suspensia tfelescopica,

Indicatii pentru intretinerea si reglajul’ mo-
toretei.

Schema de intretinere.

Ungerea lagéirelor si cablurilor.
Verificarea si reglarea ambreiajului.
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3.4.

3.5.

3.6.
3.7.

3.8.

3.9.

3.10.
3.11.
3.12.
3.13.
3.14.
3.15.
3.16.
3.17.

Verificarea nivelului si schimbarea uleiului la
cutia de viteze.

Verificarea si reglarea frinelor.

a. Frina fafa.

b. Frina spate,

Verificarea si reglarea amortizorului telescopic.
Verificarea si reglarea schimbédtorului de
viteze.

Verificarea intinderii lanfului, cur@firea i un-
gerea lui

Verificarea si reglarea ghidonului si directiei.
Verificarea si reglarea butucului rotii fata.
Verificarea si reglarea butucului rofii spate.
Alinierea rotilor.

Demontarea si montarea apérdtorii de lant
Curfitirea esapamentului.

Curztirea filtrului de aer

Reglajul si curdfirea carburatorulu.
Verificarea distaniei dintre electrozii bujpe:r
Penele de motor si remedierea lor.

Scule si unelte (pentru reparat pe parcurs san
la domieiliu).-




1. CARACTERISTICI TEHNICE
MAI IMPORTANTE.

L1

1.2.
1.3.

1.4,
1.5

1.6.
L.7.
1.8.

1.9.

1.10.

Tip

Cilindree

Diametrul  pisto-
nului

Cursa pistonului

Raport de compre-
gie

Puterea maximé
Puterea de regim

Ungerea prin
amestec in raport
ulei/benzind

Benzind recoman-
datd (auto)

Uleiul recomandat

1.11. Capacitatea rezer-

1.12.

vorului

Consumul de ben-
zind pt. 100 km
la viteza de regim
35—40 km/oré

— Carpati cu motor ,,Me-
trom“* M. 103 in 2
timpi cu piston plat si
rdcire cu aer.

— 68 emd.

— 45 mm.
— 42 mm.

— 711,

— 2.6 CP/5000 rot/min
— 23 CP/4300 rot/min.

— 1/25.

— STAS 176-53.

— Grupa 400 marcat,
STAS 751-49.

— 6 litri.

— 1,8—2,1 litri/100 km




1.13. Instalatie electrica

| L - s

[.15. Filtru de aer

1.16. Ambreiaj

I lT.' Esapament pentru

gaze

1.18. Transmisie cu lant

| 14. Carburator

=

Aprindere prin mag-
netou 15/18 W cu bho-
bind de iluminat
BV/18W.

Avans la aprindere 3,5
mm inainte de punctul
mort superior (P.M.S.)
Deschiderea maximi a
contactelor de intreru-
pere 0,4 mm.

Bujie M. 14225 W.
Distanta intre electro-
zii bujiei 0,4 mm.
Becul de iluminat far
Bilux 6 V—15/15 W.

Becul de iluminat sto-
pul G VI3 W

“Claxon_de curent ‘ali

ternativ, = .
Tip ..Metrom” nrizonta!
diametrul  difuzorului

13 mm, diametrul ii-
glorului 0,6 mm.

Tip uscat cu obturator
pentru pornire.

Multidisc in baie de
ulei,

Tobd cu sicane.

Lant Gall 127 58
(112" ¢ BF18™ ).

Nr. dinfi pinion: 17.

e o T s Sl el



1.18.

1.19.

Transmisie cu lant — Nr. dinti roatd lanf
i spate : 34.
— Raport de transmisie 2
- rofilor de lant: 1/2

Cantitalea de ulei — 0,6 litri (uleiul reco-
in cutia de viteze mandat pt. cutia de
viteze Grupa 4008—
10° E la 50°C.
STAS 751-49).

20. Pornirea motorului — Cu pedald de pornire.

1.21. Janta — 23 % 225",
1.22. Presiunea in ca- !
mere :
— roata [ata — 1,75 alm.
— roata spale — 1,90 atm.

.24,
.25
- regim

. Suspensia

~— Levier oscilant i re-
reptitifatdet=ip EsSeart o,

— roaldl spale = Telescop eu resort.
— $£ {pemﬁ) — Cu ‘burele.

VitezAd maxima — 55 kmlora.
Vilezd maximi de

£_

— 16 km/ord.
— 35—40 km/ori.

— la viteza 1
— Ja vileza a Il-a

1.26. Vilezd minima de
| regim

— la viteza 1 — 8 km/ora.
- — la viteza a 1I-a — 15 km/ora.
1.27. Incdrecalura utila — 145 kg.
1.28. Greutatea . proprie — 53 kg.




2. INDICATII PENTRU UTILIZARE.
2.1. Organe principale ce se manevreaza
de cidtre conducitor,

1

-5

3

© 0 o i

. Suport

a2

D o0 =1 O Dn o WD

. Tahometrua

Levier de ambreiaj
. Miner turnat al
schimb. de viteze
Buton de semnaliz.
Intrerupitor de faze
Robhinet de benzini

. Clapa filtru aer

Suport picior stg.
basculant

10.
11.

12,
13.
14.
15.

16.
17.

Intrerup. gemeral
Levierul frinei

de mini

Miner turnant al
aceeleratiei
Busonul rezervoru-
lui de combustibil
lmpingatorul car-
buratorului

Pedald frind@ spate
Suport picior dr.
Pedald de pornire

Fig. 1. Organe de manevrare.
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2.2. Umplerea rezervorului cu combustibil.

Se scoate busonul rezervorului rotindu-l
spre stinga. in felul acesta el se elibereazi
din scaunul lui si poate fi scos (vezi poz.
7, fig. 4).

Amestecul carburant se pregiteste intr-un
vas curat astfel :

— Se toarni in vas 5 litri benzinid obis-

nuita auto.

— Se toarnd 200 gr ulei grupa 400 peste
benzini.

— Se agitd bine cu un amestecator.

— Se filtreazi totul intr-un alt vas, ab-
solut curat, trecind amestecul printr-o
pinzd curata.

Robinetul de benzind fiind pe pozitie
inchis (vezi fig. 2), se toarnid benzina in
rezervor printr-o pilnie.

In timpul rodajului se vor folosi 240—
260 grame ulei la 5 litri de benzina.

2.3. Reguli pentru folosirea motoretel.

tnainte de a se porni motorul si de a
pleca la drum, se vor face urmaitoarele
verificiri :

11




Fig. 2. Robinet de benzini.
P. Robinet deschis — fluturele arutés in  directia tabului

flexihil ; 1. Rebinetul inchis — flaturele arata spre spate.

{. Daci rezervorul are carburant in do-
zajul potrivit si in cantitate necesara.

2. Daci cutia de viteze are ulei suficient
(vezi pct. 3.4.).

3. Daca camerele de aer sint bine um-
flate.

4. Daca suruburile si piulitele, in special
cele de la directie si roata spate sint bine
fixate.

5. Daci ghidonul este bine fixat.

12




a. Pornirea motorului.

I. Se deschide robinetul de benzina rotind
filuturele in pozitia ,D“ si se asteapta pina
cind carburatorul se umple (vezi fig. 2).

‘.:ﬁ.ﬁ% .--;.a I,

.--._} -
i"-gﬁ-b : iy - RS -

Fig. 3. Apaszare pe pedala de pornire.

2. Se roteste butonul de la far in pozitia
mijlocie pentru punerea aprinderii in cir-
cuit,

| ‘3




3

Se inchide filtrul de aer ridicind lim-

ba clapei in sus. Iarna, filtrul va trebui sa

stea

inchis un timp mai indelungat.

© @i O A Lama

—
=

Dacéd motorul este rece, se apasi tija im-

Fig. 4. Farul, ghidonul en organele de manevrare
si reiggvorul de ecarburant vizut de sus.

Mineral turnant al sehimbitorului de vitezr.
Levierul de ambreiaj.

Minerul tornant al seeeleratied.

Levierul frinei de mind.

Comutator de aprindere sl iluminvat.
Intrerupitor de fare.

Busonul rezervorului.

Sarub pentru reglajul ghidenului.

- Piulita superioard pentru stringere.
. Piulita eu caneluri.

pingidtor a carburatorului pinid la revar-
sarea benzinei (vezi fig. 13).

In acest timp, robinetul rezervorului este
deschis.

14
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4. Se pune mansonul schimbidtor de vi-
teze pe poz. ,0“.

5. Se apasi energic pe pedala de pornire.
tn acest timp mansonul de acceleratie se
roteste maxim 3/4 din cursé.

Motorul porneste. Se lasi s3 se incal-
zeasci putin inainte de a pleca la drum;
in acest timp, nu se va accelera motorul
in reprize, ci se va reduce acceleratia trep-
tat, pini la stabilirea turatiei de mers in
gol.

b. Pornirea motoretel (demararea).

Se escamoteazi pedala de pornire. Se
deschide filtrul de aer, coborind limba cla-
petei in jos, atunci cind motorul merge
regulat.

Se coboari motoreta de pe suportul bas-
culant (cric).

Se trage levierul de ambreiaj si se intro-
duce in viteza I (rotind mansonul schim-
bitorului de viteze pini la poz. cifrei 1).

Se dX drumul incet levierului de ambreiaj
si se accelerecazd in acelasi timp (progre-
siv, minerul de acceleratie va fi invirtit
inapoi) astfel, motoreta se pune in miscare.

15




¢. Schimbarea vitezei (de la I la a Il-a).

Se reduce acceleratia, adicd se invirtestc
minerul turnant al acceleratorului 'in:-;pre
fatd, pind la opritor. |

Debreiat : Se trage complet mlnerul de
ambreiaj.

Schimbarea vitezei: Se intoarce inapoi
(in sus) minerul turnant al schimbatorului
de viteze, cu levierul de ambreiaj pind la
opritor. Marcajul minerului arata acum
cifra”,2".

Ambreiat : Se da drumul incet levierului
de ambreiaj, se accelereazd. Se regleaza
viteza mersului, cu ajutorul minerului tur-
nant al acceleratorului.

d. Revenirea la viteza I.

Cind observam cid s-a produs o reducere
mare de vitezd (de -exemplu in pantd, vi-
teza scade la mai putin de 15 km/ora), sau
drumul este aglomerat etc., este necesar
a se reveni la prima viteza.

Se inchide gazul pe jumatate, adica se
intoarce inainte minerul turnant al acce-
leratorului. -

‘Se debreiaza (se trdgt. levierul de am-
breiaj). ~

16
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Se intrd in prima vitezd — se intoarce
minerul schimbitorului de vitezd, inainte
pini la oprirea minerului in pozifia cu
marcaj ,,1°.

Se ambreiazd incet. Se di drumul levie-
rului de ambreiaj si se deschid in acelasi
timp putin gazele.

Operatiile descrise se vor face repede, una
dupa alta, pentru ca viteza de mers a mo-

* toretei si nu scadi prea mult in timpul

schimbarii vitezeil,

¢. Reducerea vitezei.

Sesinchide gazul, se debreiaza, se frinea-
z4 (roata fatd). Pe drumurile acoperite cu
nisip, umede sau alunecoase, precum si in
curbe, intrebuintarea frinei la roata fata,
se va face cu multd precautie, pentru ca
roata fata sa nu derapeze lateral.

f. Oprirea.

Se inchide gazul. Se debreiaza.

Se frineazi apisind pe pedald.

Mentinerea la mers in gol: levierul de
ambreiaj fiind tras, se va intoarce minerul

2

17
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turnant al schimbitorului de viteze pind
la pozitia ,,0“. Se da drumul levierului de
ambreiaj. Motorul continud sd meargd in
gol, chiar daci motoreta este stajionata.
Se va evita un mers in gol prea indelun-
oat, deoarece in acest caz motorul se in-
cilzeste prea tare.

¢. Pornirea din nou.

1. Se debreiaza.

2. Se intrd in viteza I.

3. Se da drumul incet levierului de am-
breiaj si in acelasi timp se deschid gazele,
pentru ca motorul sd4 nu se opreasca.

h. Oprirea motdrului.

Oprirea motorului se face executind toa-
te operatiile de la pct. ,f“, dupd care se
intrerupe contactul electric si se inchide
robinetul de carburant.

1. Coborirea pantelor.

Cind motoreta coboara pante abrupte,
motorul merge fiard gaz si se frineazd dupa
nevoie. Robinetul pentru carburant, sa nu

18




fie inchis, pentru ca ungerea motorului si
fie asigurati. Dacid drumul este vizibil si
mai putin abrupt, se poate pune angre-
najul la mers in gol si se ruleazid astfel in
coborire aproape firi zgomot. Frinele pu-
ternice, permit oprirea motoretei repede
si sigur, chiar daci merge cu o viteza
mare.

Se recomandda a ldsa motorul sa-si con-
tinue mersul in gol. Pentru a putea pune
iardsi viteza in prizd fara dificultate, la
sfirsitul pantei se va deschide gazul in
momentul cind se trece de la mersul in
gol, in tracfiune, cu scopul de a nu forfa
motorul sau cutia de viteze.

2.4. Rodajul.

Rodajul cere un parcurs de 500 km. In
perioada rodajului gazele trebuie deschise
cel mult 2/3 din cursa acceleratorului. La

urcusuri, se intra in viteza I imediat ce se
observa ca motorul nu mai trage bine. Sa
nu aveti nici o griji, ciici se poate intra
in prima vitezi la un mers pind la 11 km/
ora si in viteza a II-a pind la 20 km/ora.

19




2.5. Nluminatul.

Instalatia electrica a motoretei, ofera fo-
losirea pentru jluminat in 2 faze (scurta s
lungd) pentru far §1 0 lumind de spate.

fn acest scop intrerupiitorul general de
pe far (fig. 1) are 3 pozitii (viizute de pe
$a).

a. La dreapta: Sistemul de iluminat in
* circuit, aprinderea in circuit (mers in
timpul noptii).

b.La mijloc: Sistemul de lumina scos din
circuit, aprinderea in circuit (mers de zi).

¢. La stinga: Aprinderea intrerupta (o-
prirea motorului). Comutatorul pentru cele
2 faze, se gaseste la stinga pe ghidon si
poate fi actionat cu degetul mare.

La schimbarea becurilor, se va avea grija
de a se intrebuinta numai becuri potrivite
ca tensiune i curent. :

2.6. Perna.

Perna asiguri un mers plicut contra ori-
ciror deniveliri ce apar pe drumurile pu-
blice.

20
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De asemenea perna permite o pozifie co-
modi a conducdtorului si o conducere u-
soard a motoretel.

Asczarea si fixarea pernei pe cadrul mo-
toretei este realizatd prin cele doud,cleme
de ghidare, situate la partea dinapoi a
pernei, iar fixarea se face cu ajutorul su-
rubului cu piuliti, ce trece prin cele doua
urechi ale pernei si cadru. Se va tine cont
ca surubul si fie bine strins.

2.7. Suportul basculant.

Suportul basculant permite stafionarea
liberda a motoretel.

in timpul c#litoriei, suportul basculant
este mentinut in pozitia suspendatd prin-
tr-un arc.

A nu se demara cind suportul basculant
este ldsat in jos.

2.8. Reglajul nivelului ghidonului.

Reglajul in indltime al ghidonului se
face cu ajutorul surubului poz. 8 si piulifei
poz. 10, fig. 4.
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Reglajul se face dupd necesitate, jar dis-
tanta de la marginea superioara a piulifei,
pini la marginea superioara a ghidonului,

nu va depidsi 140 mm.

2.9. Suspensia telescopica.

Suspensia telescopicd asigura un mers
plicut si conducere usoara contra oricaror
deniveldri ce apar pe drumurile publice.

| Se recomandid a nu incdrca motoreta Cu
o sarcini mai mare decit cea indicata.




3, INDICATII PENTRU INTRETINEREA
SI REGLAJUL MOTORETEL

Daci ati tinut cont de ceea ce s-a aratat
in privinta conducerii, ati invdtat foarte
mult, deoarece un tratament ingrijit al mo-
toretei mireste disponibilitatea si durata el
In afari de aceasta, este necesard darea de
ingrijire regulati motoretei.

Lucriirile mecanice le puteti face dv., 1ar
in cazul cind nu sinteti versati in astfel de
lucrdri, vA puteti adresa unui mecanic au-
torizat sau unui atelier de reparatii.

in scopul conservirii motoretei dv., vefi

face bine, dacd f{inefi cont de sfaturile care
urmeaza :

a. Praful se inlituri cu o pensuld. Evi-
tati intrebuintarea cirpei, pentru a nu zgi-
ria vopseaua.

b. Spilind motoreta cu furtunul, fifi a-
tent si nu intre apd in carburator.

c. Suprafefele licuite, le putefi usca
foarte bine cu o piele de cdprioard sau cu
un burete de viscoza.

d. Suprafetele cromate, umede, se usuca
si se lustruiesc cu cirpd moale.

e. Spilati cu benzind piesele nevopsite.

23




f. Adipostul motoretei trebuie sid fie ne-
aparat uscat.
g. tn timpul stationdrii in ael liber, sd 5
se tini cont ca motoreta sd stea la umbra.
h. La umplerea rezervorului cu benzina
a se biga de seamid, ca picdturi de carbu-
rant si nu cadi pe suprafetele vopsite.
i.-Toate piesele si partile neacoperite, se
vor unge cu un strat de vaselind tehnica
neutrd, atunci cind motoreta este scoasa

din serviciu pentru un timp mai indelungat.

3.1. Schema de intretinere.

Dupi km.

Operatia de intrefinere

Obs.

O singurd
data

Stringerea piulifelor axei
de la roata fatd, a capu-
lui de la cilindru, a tevii
de la esapament si a
carburatorului dupd pri-
mii 250 km de parcurs.
Toate celelalte suruburi si
piulite, vor fi strinse dupa

primii 500-1000 km,

O singurd
data

Verificarea distantei intre
electrozii bujiei (0,4 mm)
dupd 300 km.

Spalarea cu ulei de spélat
si schimbarea uleiului in
cutia de viteze, dupd pri-
mii 300 km.

Pct. 3.17

Pct. 3.4

I-.
R . . . e . T



Cupa km.

Operatia de intretinere

Obs.

O singura

da

Acelasi lucru se repeta
dupd demontarea motoru-
lui intr-un atelier mecanic.

Doud puncte de gresaj
rin presiune la furca din
ata.

Ungerea minerului {ur-

nant al schimbdtorului de .

viteze,

Ungerea cablului de co-
mand# al inregistratorului
de viteze,

Verilicarca si corectarea

joeului ambreiajului.

chimbarea uleiului n
cutia de viteze.
Verilicarea si reglarea fri-
nelor.

Verilicarca si reglarea
(dacd este nevoie] a
schimbédtorului de viteze.

Verificaraa intinderii lan-
fului, curdtirea si unge-
rea Jlui.

Ungerea lagédrelor rofilor.
Curétirea instalafiei de
esapament.

Curétirea filtrului de aer.

Verificarea distantei intre
electrozii bujiei.

Fig.

Fig.

Fige.

Pet.

Pct.
Pct.

Pct.

Pct.

Pet.
Pct.

Pct.

&n

4 |

en

eI
3.4

35

3.7

3.8

3.14
3.15

3.17

!




Cupa km.

Dupd
fiecare
1000-1500
km

m = i S e e S e R e e

Operatia de intrefinere
Cur#tirea si reglarea car-
buratorulul.

Verificarea distanfei Ia
contaciele de intrerupere
si a avansului la aprin-
dere.

Este preferabil ca ulii-
mele doud operafii sd fie
fAcute de un mecanic au-
torizat sau un atelier de
reparatii.

Obs.

- - mr

Pet.? 3.16

Diupa
liecare
5000-10000

km

Ungerea  axului  furcii
spale.

Rerlarea, si ungerga ca-
hlurilor si axului tahome=
trudui.

Reglarea si ungerea laga-
relor rotfilor si a ghido-
nului,

Curétirea chiulasei si fun-
dul pistonului.

Fig.wD

3.2. Ungerea lagédrelor si cablurilor.

Cablurile de comandi ale carburatorului,
ambreiajului, levierului de la schimbéitorul
de viteze, frinei si arborele vitezometrului,

26
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- trebuie unse din timp in timp pentru ca tu-
burile flexibile si cablurile s poatd luneca
usor.

Ungerea se va face cu ulei subtire diluat
in benzind, turnat pe unul din capete, pina
cind se scurge la capatul celidlalt. Inainte de
ungere, cablurile vor fi desprinse din mine-
rele lor.

In cursul remontirii, se va avea in vedere
ajustajul perfect al cablurilor.

A se vedea punctul 33; 35; 3.7; 3.16.1.

3.3. Verificarea gi reglarea ambreiajului.

Ambreiajul trebuie si ambreieze si debre-
ieze complet. El nu trebuie si patineze, pen-
tru ca in acest caz, s-ar putea ca discurile
si se uzeze prematur,

Cind ambreiajul este bine pus la punct,
levierul de minid in pozitia ambreiat, va a-
vea un joc aproximativ de 10 mm peste ca-
patul levierului, iar cablul Bowden iesind
din partea dreapta a carterului, va avea un
joc de 2—4 mm.

Dacii acest joc este prea mare, ambre-
iajul nu debreiaza complet. In caz contrar,
existd tendinta de patinare. Reglarea am-
breiajului se va face in felul urmator :




— Se sldbeste contrapiulita surubului de
reglaj de pe levierul de ambreiaj (fig. 6,
pozitia ;1).

— Se invirteste surubul de reglaj (poz.2
fig. 6) pind cind jocul necesar va fi ating.
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Fig. 6. Partea stingd a ghidonului cu organele
de mapevrare.
1. Contrapiulita gurubului de reglaj pentru ambreiaj.
2. Jurub de reglaj pentru ambreiaj.
3. Levier de ambrelaj.
4. Minerul turnant al schimbitorului de viteze.
5. Marcajul vitezelor pe miner.
6. Piulitd de reglaj al schimbitorului de viteze.
7. Surub de reglaj al schimbitorului de wviteze.
3. Buton de semnalizare claxon.
9. Pirghia intrerupatorului de faze.




— Se retine in aceastd pozitie surubul de
reglaj, dupd care se stringe contrapiulifa.

— Daci nu sa putut asigura o bund
functionare a ambreiajului numai prin su-
tubul de reglaj, se va deschide capacul ro-
tund din partea stingd a carterului (vezi
fig. 7), facind astfel o accesibila reglare su-
rubului interior si a contrapiulitei.

— Se desprinde contrapiulifa §i se re-
gleazi surubul interior al ambreiajului.

— tntoarcerea surubului spre stinga in-
seamni a miri jocul ambreiajului, iar in-
toarcerea spre dreapta, inseamnd a micsora
_acest _joc.

3.4. Verificarea nivelului si schimbarea
uleiului la cutia de viteze.

Se desface capacul rotund din partea
stingd a carterului. Pentru a ne convinge,
daci nivelul uleiului este cel indicat, moto-
reta va fi pusi pe roti, pe un plan orizon-
tal, evitind pozitia inclinata.

fn aceasti pozitie, uleiul din cutia de vi-
teze trebuie si atingd marginea inferioara
a orificiului.

tn cazul cind nivelul este scdzut, se va
face plinul, introducind ulei prin orificiu
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poz. 1 fig. 7 din partea superioard a carte-
rului, prin desurubarea dopului.

Pentru schimbarea uleiului se scot cele
dous busoane de scurgere din partea infe-
rioard a carterului dreapta. Se va inclina
motoreta cit mai mult posibil spre dreapta,
pind la scurgerea completd a uleiului.

Se recomandi scoaterea capacului ambre-
iajului, dupa primii 300 km ( vezi schema de

Fig. 7. Partea stingi a motorului, reglarea ambreiajului.

1. Orificiul pentrn umplerea en ulei.
2 Busonul, pentrn scurgerea uleiului.
3. Piulitd eu guler.
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intretinere pct. 3.1) si ulterior la fiecare a
doua inlocuire pentru scurgerea completd
a uleiului.

Se pun la loc cele doud busoane, dupd
care se introduce 1/2 litru de ulei de spa-
lat, prin orificiul superior de umplere, dupa
care se pune motorul la mers in gol apro-
ximativ 2 min.

Se demonteazi din nou, cele douada busoa-
ne si apoi capacul, lisind sd se scurgd ule-
iul cu toate reziduurile din angrenaj.

Montindu-se din nou cele doua busoane,
se toarnd uleiul indicat, pind ce nivelul lui
atinge mmarginea inferioard a orificiului.

Se inchide capacul, dupd care se string
bine busoanele si suruburile capacului.

3.5. Verificarea si reglarea frinelor.

a. Frina rotii din fati (fig. 8).

Jocul mereu crescind la capétul levierului
frinei de mind, indicd necesitatea de a se
regla frina. Jocul normal, de la capitul le
vierului frinei de min3i, va fi de 10—20 mm.

Reglarea va fi facuta in asa fel, ca sabo-
{ii frinei si prindd bine dupd ce obfinem
jocul necesar. '
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Reglajul se face, procedind astfel:
Se slibeste contrapiulita de la surubul
de fixare poz. 1.

Fig. 8. Partea dreapti a ghidonului eu minerul turmant
de gaz gi levierul frinei de mini.

1. Contrapiuliti pentru reglajul frinei de mini.
2. Surubul de reglaj al frinei de mina.
3. Levierul frinei de mind.

\ 4. Minerul ternant al acceleratiei.
5. Surub de reglaj al acceleratiei.

6. Contrapiuliti pentru reglajul acceleratiei.

Se regleazi surubul de reglaj poz. 2, pini
cind se obtin 10—20 mm la minerul frinel.
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Se mentine surubul de reglaj in aceasta
ultimd pozitie, dupd care se stringe con-
trapiulita.

b. Frina rotii din spate.

Cind ferodoul este uzat, este necesara o
reglare a tijei, la butucul rotii spate si le-
vierul frinei rotit, asa fel ca sabotii sd prin-
di bine, fara o cursd exageratd de apdsare
pe pedala de frina.

Reglajul se face astfel (fig. 11):

Levierul frinei se impinge in fati. Se in-
toarce inapoi piesa de reglaj, pina ce levie-
rul camei de la frind ocupa pozifia necesara.

Se dia drumul levierului frinei cu cama,
avind grija ca piesa de reglaj sia intre in
pozifia normala. ' |

Dupa acest reglaj, pedala de frina va tre-
bui sa aiba un joc la apésare, de minimum
10—15 mm. In caz contrar, pedala de por-
nire nu va reveni dupa ce a fost basculata.

3.6. Verificarea si reglarea amortizorului
telescopic.

Suspensia telescopica asigurd un mers

placut si o conducere usoard, contra orica-
ror deniveldri ce apar pe drumurile publice.
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Se recomandi a nu se incirca motoreta
cu o sarcini mai mare, decit cea indicata.

In cazul cind se aud zgomote, sau se con-
statd o blocare a suspensiei, se va trece la
demontarea si verificarea resortului si a
tijei de ghidare.

Defectiunile constatate, vor fi remediate
imediat.

3.7. Verificarea si reglarea schimbatorului
de viteze.

Pentru o functionare optimd a mecanis-
mului de schimbarea vitezelor;, levierul de
ambreiaj de pe minerul turnant al schim-
batorului de viteze, precum s§i cablul, tre-
buie bine reglate. '

In vederea reglirii, se procedeazd astfel
(fig. 6) :

Se trage levierul de ambreiaj.

Se introduce in viteza a 2-a.

Se desurubeazi piulita de reglaj.

Se introduce surubul de reglaj pind ce in-
velisul cablului are un joc de aproximativ
1 mm. .

Se stringe piulita de reglaj.

Se trage levierul de ambreiaj.
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Se introduce in viteza 1.
Viteza 1 trebuie si fie acum perfect in
priza.

3.8. Verificarea intinderii lanfului,
curitirea si ungerea lui.

Depunerile de praf si noroi, influenteaza
in mod negativ, viata lanfului.

Ungerea lantului se face cu cana de ulei,
folosindu-se ulei de angrenaje. Pentru rea-
lizarea unei curatiri si ungeri- eficace, este
necesar a se scoale aparidtoarea lantului.
Desficindu-seé siguranta, lanful va fi scos
<i tinut in benzind sau petrol, timp de o
ord, apoi periat, clitit si frecat.

Pentfd ca murdiria din articulafii sa
poatd fi scoasd, ficcare ochi de lant va fi
intors in baie si agitat.

Dup# aceste operatii se introduce lantul
in ulei gros de motoare, sau in unsoare spe-
ciald pentru lanfuri. .

Se lasi si se scurgi si se freacd apoi usor,
dupi care se va monta in sens invers.

Sigeata masuratd la mijloc, va fi de 10—
12 mm.

Pentru intinderea sau sldbirea lanjului se
foloseste intinzitorul de lanf. Se desuru-
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beazi piulitele axei rotii din spate, dupa
care se rasucesc uniform piulitele intinza-
torului, la dreapta si la stinga, pind cind
s¢ obtine tensiunea potrivitd a lanfului.
Se string bine piulitele axului rotii spate.
Se va tine cont caroatg si fie agezata la
mijlocul furcil.

3.9. Verificarea si reglarea ghidonulul
si directiel.

Daci dupi un serviciu indelungat se va
constata ci lagdrul de directie are prea
mult joc, el trebuie ajustat,

Se desurubeazi piulita de deasupra port-
farului. Se scoate portfarul, astfel ca si fie
posibild reglarea jocului lagdrului-de direc-
tie, cu ajutorul piulifei randalinate, care
se gaseste dedesubt.

Se va avea grijd, ca furca sa se introduca
~ usor, tinind seama de reducerea inevitabilad
a jocului, in timp ce contrapiulifa va fi
strinsid din nou.

Se verifici, daci directia se migcd usor,
iar in caz contrar se desurubeazd din nou
contrapiulifa, care se va regla corespunzator.

Lagirele ghidonului sint prevazute cu
rulmenti cu bile. Rulmentii sint bine etan-
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Fig. 9. Vedere din stinga, reata fata.
B ,;.;--!::.; -

Fig. 10. Vedere din dreapta, roata [agi.
I. Piuwlita randalinati a axului tshometrului ; 2. Piulita axului
rolii ; 3. Rondeld ; 4. Cablul frinei ; 5. Ochiul de prindere |
al cablului ; 6. Levierul frinei cu came ; 7. Ungitor.
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sati, pentru a evita intrarea de praf si umi-
ditate dinafara.

Numai in cazul unei reparatii generale
se va demonta ghidonul si directia.

3.10. Verificarea si reglarea butucului
rotii fati.

Se destinde cablul frinei cu ajutorul su-
rubului si al piulitei de reglaj, pind ce ca-
blul poate fi scos din inel (se desurubeazi
complet surubul de retinere s$i se scoate
arborele tahometrului). Surubul de reti-
nere va fi scos complet si in acelasi timp
si arborele flexibil.

Se desurubeazi piulitele axei, pind cind
roata poate fi scoasd de pe levierele osci-
lante. :

Pentru a regla jocul inca perceptibil al
asezirii butucului, se va scoate carterul ta-

hometrului.
Se va desuruba piulifa ovald de siguranta.
Se va deplasa conul de reglaj si se va
stringe piulita de sigurantd. Se va verifica
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daci piulifa de siguran{d si piulita axei sint
strinse, iar jocul lagdrului se va micgora.

Fig. 11. Butucul gi frina rojii din spate.

1. Leviernl frinei ecu came,
2, Piulita pentru reglarea
frinei
3. Piulita axului frinei.
4. Piulita intinzatorului
de lanmt.
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5. Rondela.
6. Intinzitor lamg.
7. Piulitd pentru fizarea

apiratoarei de lang
gi suspensiedl,




3.11. Verificarea si reglarea butucului
rotii spate.

Se desurubeazi surubul piulitei de reglaj
al frinei.

Se desurubeazi piulita levierului frinei.
Se scoate bratul de fixare.

Se desurubeazi piulifele axei si ale intin-
zitorului pentru lant, pind cind este po-
sibil de a impinge roata inainte, asa incit,
si poatd fi dat lanful jos. Acum'se poate
scoate lantul usor, firi a fi nevoie de a
se scoate sigurania.

Dupéd scoaterea lantului, se poate scoate
usor si roata, inclinind cadrul spre partea
laterala.

Pentru a schimba jocul lagdrelor, nu este
nevoie de a demonta roata. Este suficient
si se slibeasci piulita de sigurantd si sa
se deplaseze conul de reglaj in pozifia
corespunzitoare. Se stringe piulita ovald de
siguranti si piulifa axei. Se va {ine cont,
ca jocul si se micsoreze putin, in momentul
in care piulitele de siguranti si ale axei sint
strinse. Din aceastd cauzd se verificd, iar
daci este nevoie, se corecteazd jocul.
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2.12 Alinierea rotilor.

Cele doud roti pot fi centrate cu ajutorul
unei rigle sau sfori.

Se aliniaza exact roata din fatd, apol se
asazd rigla sau sfoara drept pe flancul pne-
ului.

Rigla sau sfoara, trebuie si atingd pneul
rotii din spate.

Se aliniaza roata din spate, astfel ca cele
2 capete ale pneului sa fie rezemate cit se
poate de bine pe sipcd sau sfoari, la fel
ca roata din fata.

E bine ca aceasti aliniere sﬁ fie facutad
de douid persoane.

3.13. Demontarea si montarea ap#ritosii
~ de lant.

Apidritoarea de lant este prinsi pe axul
furcii si pe boltul suspensiei telescopice.

- Demontarea ei se face prin desurubarea
piulitelor. Trebuie avut griji, ca la monta-
rea ei sa aibad saibe de protectie, atit la
partea interioarsd, cit si la cea exterioari,
pentru a nu fi deteriorati.
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3.14. Curitirea esapamentului.

Randamentul si consumul de carburanti
al unui motor, depind in mare mdsurd de
sistemul esapamentului si starea de cura-
tire a acestuia.

In acest sens apare necesitatea curdfirii
periodice a esapamentului.

Curitirea se face astfel:

Se desurubeazd piulita si se scoate teava
de esapament. Se pune pistonul la punctul
mort inferior.

Se curiti fereastra de evacuare a cilin-
drului,

Fig. 12. Eqapamentul.

. Teava de egapament.

Garnitura amortizorului de zgomot.
Piuliti pentrn fixat toba.

Rondeld de sigurania.

Tobd ecu sicane.

Colier pentru fizarea ejapamentalui.
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Se va avea grija de a elimina prin suflare
calamina cazuta pe piston.

Curafirea tevii de esapament se va face
cll O perie.

Curitirea garniturii amortizorului de zgo-
mot.

Se desurubeazd piulita din spatele amor-
tizorului de zgomot si se demonteaza amor-
tizorul.

Se incilzeste la o lampa de benzina si sc
curiti cu peria de sirmd, pind cind cala-
mina se elimina. Se va evita o incidlzire pu-
lernica.

Se monteaza amortizorul de zgomot.

Se wva verifica ca orificiile s nu fie de-
formate sau infundate, deoarece randa-
mentul motorului va suferi.

3.15. Curitirea filtrului de aer.

Un filtru curat nu are numai influenta
favorabild asupra randamentului motorului
si asupra consumului de carburanti ci lun-
geste si viata motorulul.

Procedeu : Se scoate surubul de stringere
si se scoate filtrul de aer din carcasa car-
buratorului. Filtrul se spali in benizn3, se
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usucd, se pune in ulei de motoare foarte
subtire, pind se imbind bine umplutura
metalica.

Fig. 13. Carburaterul gi filtrul de aer.

1. lmpingitorul. 4. Arc.

2. Clapeti de pornmire. 5. Filtru de aer.

3. Surub de oprire al sertas. 6. Surub pentra fixarea
ralui pistonmlui. filtrului.

Se scuturid bine filtrul de aer, care va fi
pus la loc. A se biga de seamd, ca surubul
sd fie bine strins.




Intr-o regiune, cu mult praf si nisip, se
recomandd a se curata filtrul de aer mai des.

Niciodati motorul nu trebuie si meargad
fara filtrul de aer.

3.16. Reglajul si curifirea carburatorului.

Pozitia sertarului de strangulare in car-
burator, este reglatid prin minerul turnant
al acceleratiei. Intorcind minerul spre ina-
pol, se da mai mult gaz. Minerul turnant,
prin ajutorul surubului de reglaj cu cresti-
turd, permite de a varia mobilitatea mine-
rului_dupa dorinta conducitorului, Intor-
cind surubul spre dreapta, rotirea mineru-
lui se face mai greu, iar spre stinga mai
usor.

3.16.1. Reglarea cablului de acceleratie.

Necesitatea de a regla cablul acceleratiei,
apare evidenta, in urma jocului mereu mai
mare al minerului turnant de acceleratie.

Jocul va fi aproximativ de 2 mm.

Reglarea se va face cu ajutorul surubului
de reglaj, care se giseste pe cablul accele-
ratiei.

Reglajul se face astfel (fig. 8):
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Se sldbeste contrapiulita de pe surubul
de reglaj.

Se desurubeaza surubul de reglaj, pina ce
obtinem un joc de 2 mm.

Se tine in aceastd pozitie surubul de re-
glaj, dupa care, se stringe contrapiulita.

3.16.2. Reglarea mersului in gol.

Surubul de oprire (al sertarului pistonu-
lui) poz. 3 este asigurat contra deregliril
prin arcul poz. 4 si permite reglarea mer-

- Fig. 14ﬂ:iih:hyr:ﬁ: demontat B

1. Capacul carcasei serta

2. Arc ﬁ‘hthm-

3. Suport are jiclor.

4. Acul jiclornlui.

5. Sertarul pistonului.

6. Camecra de amestee.

7. Clema pentru fixarea
filtrului.

8. Filtru de aer.

9. Jiclor cu ac.

10, Plutitor.

11. Camera de nivel
constant,

12, S1ift de oprire.

13. Surub jiclor.

14. Surub de fixare.

15. Surub de inchidere.

16. Garnituri inelare.




2 s

sului in ,gol. Stringind surubul de upﬁre,
turatia creste, iar desurubindu-l turatia
scade.

3.16.3. Reglarea carburatorului.

Daci din cauza conditiilor speciale, cli-
materice sau de regim, este necesar a se
face reglarea carburatorului, acesta se poa-
te face ridicind sau coborind acul jiclorului.

Pentru a obi{ine un randament maxim se
schimbi jiclorul principal. Ridicarea acului

jiclorului se face cu ajutorul suportului poz.

3 fig. 14, prin introducerea acestuia in cres-
titura a 3-a sau a 4a de la capdtul supe-
rior al acului.

in acest caz, ridicarea acului inseamna
amestec carburant mai bogat si un consum
mai mare.

Lisarea acului in jos, adica cu trecerea
suportului in crestiturile 2 sau 1, inseam-
ni un amestec slab, un consum mai mic de .
carburanti si o incdlzire mai mare a mo-
torului. .
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3.16.4. Curitirea carburatorului.

In scopul de a avea mereu un carburator
gata de serviciu, se recomandad a-l curata
din cind in cind. Curdtirea jiclorului prin-
cipal se poate face farda demontarea carbu-
ratorului. Pentru aceasta, se desurubeaza
surubul care tine jiclorul poz. 14 cu ajuto-
rul unei chei exagonale cu deschidere de 11
mm. Jiclorul se va curidta numai prin su-
flare sau cu ajutorul unei perii fine. Este
interzis a se intrebuinfa pentru acest scop,
obiecte solide ca : ace, fire metalice elc.

Dacad este necesard curitirea completd a
carburatorului, se va scoate mai intii filtrul
de aer. | |

Ordinea demontirii carburatorului este
urmatoarea :

— Se desurubeaza capacul sertarului poz.
1 fig. 14 si impreuna cu aceasta, se va scoa-
te sertarul pistonului poz. 5 fig. 14 si acul
jiclorului cu suportul poz. 3 si 4 fig. 14.

— Se deschid piulitele de pe flanse si ast-
fel carburatorul poate fi luat de pe motor.

— Pentru a curdta carcasa plutitorului
poz. 11. fig. 14, se desface mai intii surubul
de inchidere, dupa care se scoate surubul

-+
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de fixare, astfel carcasa plutitorului poate
fi scoasd din carburator.

Montarea corecti a carcasei plutitorului
este asiguratd de stiftul de oprire poz. 12.

La montarea carcasei plutitorului, se va
tine cont, ca levierul plutitorului si fie
bine suspendat.

Recomanddm ca operatia de curidtire a
carburatorului si se facd de un mecanic
autorizat sau la un atelier specializat.

3.17. Verificarea distantei intre electrozii
bujiei.

La urmare a eforturilor mari, bujia se in-
vecheste dupd un timp oarecare. Acest lu-
cru se observa la electrozii si reziduurile de
combustie depuse pe izolator. In acest caz,
starea de functionare a motorului si mai
ales demarajul, sint influentate defavorabil.
Pentru acest lucru, este necesar ca bujia sa
fie controlatd din cind in cind (vezi pct.
3.1.), curatatd si distanta dintre electrozi
corectatd. Verificarea si corectarea bujiei
se va face astfel :

Se desurubeazi fisa cablului de aprinde-
re a bujiel. Se desurubeaza bujia, care va
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fi spdlati in benzind. Se verificd distanta
de 0,4 mm intre electrozi.

O distanta prea mare va fi corectatd prin
indoirea electrodului lateral.

La montaj, stringerea bujiei se va face cu
atentie si apoi se va aseza fisa.

La montarea bujiei, este important a nu
se uita garnitura.

Cind carburatorul este bine pus la punct,
o bujie buni trebuie sd arate ca un corp
izolator brun deschis, iar partea fronta-
13 a bujiei, un strat uscat de negru de fum.

Cind bujia a rimas prea rece (grad ter-
mic prea ridicat), interiorul bujiei este an-
crasat cu funingine si ulei. Ancrasarea bu-
jiei se datoreste distantei prea mici dintre
electrozi si a reglajului prea uleios la mer-
«ul in gol.

O bujie supraincilzitd aratd ca un corp
izolator, ars alb, iar pe virfurile electro-
zilor picdturi mici de topeald (gradul ter-
mi¢ este prea coborit).

Acelasi lucru se poate observa chiar cind
eradul termic este bun, in urma unei aeri-
siri gresite sau al unui amestec prea sarac.

O verificare provizorie a functionirii bu-
jiei se va face ca in fig. 15.
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Bujia, fiind desurubatd, se va aseza ca-
blul de aprindere. Corpu!l bujiei va face
masa cu motorul, in timp ce acesta va fi
pus 1n miscare prin apasarea pedalel de
pornire.

Accastd operatie s¢ va [ace cu motoreta
suspendata pe supoirtul basculant.

Intre electrozi se va produce o scinteie
puternicd. Dacad scinteia nu se produce, s¢

Fig. 15. Veriflicarea bujiei.
1. Cablu de aprindere.

2. Bujie.




va verifica distanta contactelor de intreru- ,
pere la magnetou. .

Dacd motorul nu se opreste in momentul ,i
¢ind carburatorul de aprindere se gdseste
in stinga, exista functionare cu autoaprin- |
dere. In acest caz, nu se va detasa cablul |
de aprindere de la bujie, deoarece bobina
de aprindere ar fi distrusid imediat. Pentru
a evita aces! neajuns, oprirea motorului se
va face mirind alimentatia cu carburant (sc
deschide complet gazul), lasind comutato-
rul de iluminat in poz. inchis (la stinga).
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4. PENELE DE MOTOR

SI REMEDIEREA LOR.

Pentru functionarea in conditii optime a

motorului, este necesar

ca la montaj si se

asigure montajul corect al carburatorului,

instalatiei de aprindere,

sau chiar montajul

corect al organelor motorului. In cele ce
urmeazd, vom indica cele mai frecvente de-
fectiuni, precum si operatiile pentru reme-

dierea lor.

4.1. Pierderi de benzini.

Defectiuni si cauze:

1. Nivelul benzinei
prea mare:

a. Cuiul obturator al —
orificiului de intra-
rea benzinei nu in-
chide.

b. Plutitorul infepenit pe —
axul de oscilatie.

¢. Plutifor mai greu —
de 6 gr.

Remedieri:

Se va ciocéni usor cor
pul camerei de nivel
constant al carburato-
rului.

Se va demonta came-
ra de nivel constant
$i se va misca plutito-
rul pe ax, pind la os-
cilatiile libere ale a-
cestuia,

Se wva inlocui plutito-
rul daci greutatea este
mai mare de 6-0,8 gr




Defectiuni si cauze: Remedieri:

d. Plutitor nelipit sau — Se va lipi sau inlocui.
spart.

2. Imbinarea intre con- — Se va stringe conducta
ducta de benzini si pe niplul de intrare,
carburator neetanse. sau se va inlocui dacd

este sparta.

3. Corpul carburatorului — Se va inlocui
fisurat sau spart. carburatorului.

4.2. Pornirea la rece greoaie sau imposibila.

1. Lipsd de benzini:

a. Nu este benzinid in — Se va face plinul

e _

b. Conducta de benzi- — Se va desface sau cu-
"nd strangulatd sau rafa.
infundata.

2. Nivel scizut:

a. Lipsd de garniturd. — Se va pune o garnitu-
la niplul de intrare rd de 1 mm grosime.
a benzinei.

b. Limba pentru regla- — Se va regla distania
rea nivelului- disian- de 1,6 mm fafd de
fatd mult fatd de corpul plutitorului,
corpul plutitorului.

3. Amestecul prea bo- — Se va curdfa intii car-
~gat in ulei. buratorul si apoi se
| va face un plin al re-
zervorului cu amestec

corect dozat.

T T T T S —




Defectiuni si cauze: Remediari:
4. Clapeta de aer des- — Se va inchide la por-
chisa. i nire clapeta de aer,
(pistonas  obturator),
urmind ca dupéd incal-
zirea moforului, cla-
peta si se deschida.
Nu se va incélzi mc-
525 torul prin ambaldri

2 brusie. .. ] ]
5. Pistonasul obturator- — Se va roti mansonu!
inchis. de acceleratie in po-

zitia complet deschis;

se vor face citeva as--

pirafii cu intrerupéto:

rul aprinderii pus !la

! masa, apoi se va roli

B e, - B - e maskingle gogaliapo’-
v e -_ jg@!ﬂﬁﬂtg_gﬂescllﬁﬁ, SC Vit
clibera = intrenupatorul,
e se. va_ porni Motorul.

6, Stiftul duzei inchi- — Se va ridica cuiul pu-
de prea mulf tubul nind siguranta la cana-

de pulverizare. lul mijlociu al acestuia.
7. Aer fals la raportul — Se vor cerceta garni-
- de aspirafie al mo- turile si se vor stringe
~{orului. bine piulitele.
8. Apd in benzina. — Se va demonta came-

ra de nivel constant
si se va inldtura apa.
Se va cerceta si com-
bustibilul din rezer-
vor; se vor curdfa i
electrozii bujiei.



Defectiuni si cauze :

9. Motorul inecat. —

10.

1L

Teava de esapament —
infundata.

Defectiuni la aprin-
dere :

Bujia ancrasata. —

Portelanul bujiei -
crapat.

Distanta intre elec- —
trodul buﬁa mai

. mare sau mai micA

de 0,4 mm.
Intreruperi in pipd
sau in cordon.

Circuitul primar al —
bobinei de induc-
fie, inclusiy intreru-
patorul pus la masa
Bobina de inductie —
defecta.

Remedieri:

Se va scoate bujia, se

va sterge cu o cirpa
uscatd, iar apoi se va
aerisi motorul prin ci-
teva pedaléri.

Se va curédti teava.

Se va curdti bujia cu
peria de sirmi.
Se va inlocui bujia.

Se va_regla distanta

‘cu (un spion de’ 04

mm.

— Se vor verifica sepa-

rat, incercindu-le im-
preund cu bujia reze-
matd cu partea meta-
licA de cilindrul mo-
torului, la proba de
scinteie.

Se va depista st mﬁi
tura scurt-circuitul.

Se va inlocui.
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Defectiuni si cauze: Remedieri;

g. Deschiderea diferitdA — Se va regla deschide-

de 04 mm intre rea,
contactele ruptoru-
lui.
h. Platinele oxidate, — Se vor curdta cu hir-

tie de smirghel find
si se va regla distan{a

intre ele.
i. Condensatorul de- — Se va inlocui
fect.
j Rotorul demagneti- — Se va remagnetiza la
oy un atelier de speciali-
tate.
k. ?_’iurd.ﬁrie la inire- — Se va indepirta.
1E€T.,
l. Lipsd de avans sau — Se va regla momentul
avans prea mare. de aprindere la 3,5 mm

distantd, a  pistonului
de punctul mort supe-
rior, rotindu-se placa
de bazi.

4.3. Pornirea la cald greoaie.

l. Nivel prea mare. — Se procedeazi ca la
pct. 4.1.1.

2. Clapeta de obturare — Se va deschide.
a aerului inchisa.

3. Motorul inecat. — Se va deschide com-
plet acceleratia si se
Va incerca pornirea,




Defectiuni si cauze: Remedieri:

4. Aprinderea defects. — Se va proceda ca la
pct. 4.2.11.

4.4. Mersul in gol prost reglat.

1. Pistonul obturator — Se va regla surubul de
in poz. necorespun- mers in gol.
zatoare,

2. Pistonasul intepe- — Se va scoate si curdfa.
nit.

3. Aprindere — Vezi pct. 42.11.
defectuoasa.

4. Bujie de valoare — Se va inlocui cu bujie
termicA necorespun- corespunzatoare
zétoare. (M. 14225).

4.5. Motorul incélzeste. | |

|. Dozaj incorect la . Se ' va verifica di-
carburator. mensiunea de 0,6 mm

a orificiului jiclorului
principal.

2. Avans prea mare la — Se va regla conf. pct.
aprindere, 42.11.1.

3 Teava de esapament - Se va desfunda.
infundata.

4 6. Motorul are un mers prea aspru ( {acane)

1. Amestec sérac. — Se va amesteca conf.
pct. 4.2.6.
2. Benzind necorespun- — Se va folosi benzind
zatoare. potrivitd (benzind auto
de 60 octani).
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Defectiuni si cauze : Remedieri:

Avans mare la — Se va regla corect
aprindere, avansul,
Depozite de carbu- — Se va curdta capul
ranti in camera de pistonului si chiulasa,
explozie. avind grijd sd nu se
producd  zgirieturi pe
/ fata cilindrului: se va

avea grijd si nu intre
zgurd in carter prin
canalele de transfer.

4.7. Rateuri in carburator.

. Amestec sdrac. — Vezi pet. 422

. §i ;!.2.5*

. Aprinders — Vez 1210
defectuoasi. .

4.8. Performante reduse.

1.

2

Dozaj necorespun- — Vezi pct. 4.5,
zétor.
- Obturatul nu in- — Se va verifica cursa
chide complet. mansonului de accele
ratie.
Incilzirea racordu- -— Caz extrem de rar
lui de admisie. Dac3d se intimpli, se

va astepta rdcirea.
Lips#d de compresie :
Sclpdri din carter. — Se vor verifica garni-
turile de etansarea
carterului.



Defectiuni si cauze : Remedieri:

b. Compresie slabd in — Se remediazd cu oca-
cilindru. zia reparajiei motoru-
hui.

5. Cilindrul si chiula-
sa, cu aripioarele
de récire imbicsite
eu ulei si praf:
a. Réacire defectuoasd. — Se va «curdfa cu o
pensuld cu benzina.
chiulasa si cilindrul

6. Esapamentul infun- — Se va indrepta {eava
dat sau {eava gi- si curfifa toba de esa-
tuita, pament.

7. Lipsd de avans. — Se va respecta pct.

42.11.1.
8. Bujia defecta. — Se va inlocui.

49. Garantie si procedura reclamatiilor.

49.1. Uzinele producatoare garanteazi
functionarea normald a motoretei timp de
6 luni de zile, de la data livrdrii din secto-
rul socialist prirnului cumpdéradtor, sau 5000
km parcursi.

49.2. Garantia se extinde asupra defec-
fiunilor de mgaterial, defectiuni de uzinare
sau altor deficienfe, provocate de wuzina
producatoare.
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4.9.3. Nu se acordi garantia asupra uzurii
normale, sau uzurii exagerate, provocate de
intretinerea proasti, sau neconformi cu
instructiunile de exploatare, sau deterioriri
provocate de accidente.

4.94. Reclamatiile se vor adresa in scris
Uzinelor ,6 Martie“ Zirnesti, regiunea
Brasov, si vor fi insotite de talonul de
control.

Reclamatiile vor cuprinde in mod obliga-
toriu : numdrul facturii, data si magazinul
de unde a fost cumpirati motoreta, — de-
fectiunea si- imprejurarea in care a apirut
aceea defectiune.




5. SCULE $I UNELTE

Pentru reparatii pe parcurs sau la domi-
ciliu, se foloseste trusa de scule, care se
compune din piesele enumerate in fig. 16.

S
o -
o o

Fig. 16. Scule si unelte.

1, Cheie tubulari pentru bujie.
2, Cheie tubulari 11x14 mm.
3. Cheie fixi dubla 9x11 mm.
_ 4. Cheie fixa dubli 10x1?2 mm.
| 5. Cheie fixdi dubli 14x17 mm.
r 6. Cheie fixi dubli 15x17 mm.
: 7. Cheie simpli 19 mm.
; 8. Cheie ecombinata,.
r 9. Surubelniya.
:' 10. Levier.
11. Dorn pentru cheile tubulare.
12. Cheie pentru niplu.
13. Spiom 0,4 mm.
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Uzinele producdtoare isi rezer-
vd dreptul de a face modificdri
constructive fatd de cele indica-.
le in instructiuni, in scopul im-
bundtdtirii produsului.
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Tiparul exeeutat la Intreprindercs poligrafici Bragoy,
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