Instru tiuni de folosire
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printre proprietarii motoretei ,,Mobra 50 Super® si vi mul{umim pent F o E_ﬁ 5
increderea pe care ati aratat-o productiiei noastre., - ;5 .

Motoreta dv. ,Mobra 50 Super® s-a nidscut in urma continuei pre- %
ocupdri de perfectionare a produselor noastre si a ajuns la o siguranta in * -
[unctionare riguros verificatd pe care v-o garantim. : '

Durabilitatea motoretei dv. depinde insa si de modul de folosire,
precum si de corectitudinea cu care o intrefineti; »AM cuprins aici citeva
instructiuni care speram sa via fie utile in buna cunoastere si exploatarea
rationala a noului dv. mijloc de deplasare.

Va sfatuim asadar ca de'la bun inceput si cititi atent si numai apliFEE SeE
cind intocmai €ele cuprinse in paginile urmitoare si porniti la drum. De
asemenea, vd recomandam, in interesul dv., sa fiti in ordine cu asigurarea
71 sa va conformati intoemai regulilor de circulatie in vigoare. :

Daca se Intimpla sa aveti o nelamurire sau o defectiune, nu ezitati
sa consultati atelierele care se ocupa in mod special cu intretinerea moto-
retelor fabricate de uzina noastra si veti fi ajutati cu placere.

Sintem bucurosi de a va putea numdra, incepind cu ziua de a%ﬁ'

T

-

(Uzina constructoare isi rezervd dreptul d
prezentele instructiuni).




ATENTIUNE!

Se interzice folosirea atasului si a remorcii la motoreta.
Este posibil sid gisiti mici diferenfe intre motoreta dv. si
cele prezentate in aceste instructiuni, datorita perfectio-

‘- nirii continue a produsului ; acest lucru nu va va stinjeni
ins# in cunoasterea si intretinerea vehiculului dv.

______.J
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MOTOR

Tip M 110 in 2 timpi, cu cilindru din aluminiu
cu bucsa de fonta si racit fortat cu aer
Capacitate nominala 50 cm3
Alezaj si cursa 40 mm si 39,5 mm
-Baportul de compresie 95 :1
- Puterea maxima - 4 CP. la 7.000 rot./min.
Aprindere : ___magnetou cu bobina exterioara
Avans la aprindere # 1mm inaintea P.M.S.
Deschiderea contactelor 1 0,35—0,45 mm,
ruptorului - P .
8 . -.-"! -
+Bujie S0 Sinterom M 14—260 sau M 14 280—A
Distanta intre: * ™95 mm .
electrozii bujiei | il A
. Carburator 17 CM & "
; tip g
%
6 L e < -



pozitia acului a 2-a crestiturid de sus ‘

de dozaj
surubul de dozaj desurubat 3:-4 rotatii
aer la mers in gol
Combustibil amestec de benzina si ulei in proportie
volumetrica 25 : 1 atit in perioada . it

| de rodaj cit si dupi rodaj
benzina recomandati CO/R. 90 STAS 176—865

ulei recomandat M 30 STA5871—68 (408 STAS 751—49)
Ambreiaj ¥ . ~ multidisc in baie‘de ulei
Cutie de viteze ! trep’fé de viteze schimbate cu piciorul
Ungerea cutiei  _¢ ulei T 75 EP 1 STAS 871—68 ‘ulei 405 -

de viteza STAS 751—49) cca. 0,6 li




Tip
Suspensie fata

Suspensie spate

Frine fafa si spate
Dimensiunile anvelopelor
Presiunea in pneuri

Lantul

Capacitatea rezervorului
de benzina
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CADRU

din feava
furca telescopica cu amortizor
hidraulic de soc
ulei recomandat: M 50, STAS 751—70
cantitatea de ulei in element: 90—2 em’
furca oscilanta, rigiditate reglabila
pentru una sau doua persoane,
amortizoare hidraulice
ulei recomandat: ulei pentru amortizoare
teleseopice HA O conform C.S+68—68
al Ralinariel Brasov
cantitatea de ulei in element: 33—1 em?
cu tamburi si saboti interiori
21 x 2,75 4 PR
fata 1,6 kg/em?
spate 1,8 kg/cm? cu o persoana

2,5 kg/em? cu douid persoane
cu role 12,7 x 6,4 — 106 zale
STAS 6478—61, protejat in mansoane
de cauciuc
12 litri, din care 2 litri rezerva



DIMENSIUNI

Lungimea totala 1850 mm
Litimea totala 587 mm
Indltimea totala 930 mm
Inél{imea seii 780 mm
Distanta minima inire axele rotilor 1180 mm
* (Garda la sol 120 mm
Greutate uscata cca. 76 kg

PERFORMANTE

Viteza maxima 60 km/ora

! Panta maxima cu sarcina maxima 250/,
Consum de benzina 2.5 litri/100 km

J Distanta de frinare 10,5 m la 40 km/ora
Sarcina maxima 150 kg (2 persoane)







Fig. 2

Figurile 1 si 2 vd indicd locul unde este imprimat numirul de ordine al

cadrului, respectiv al motorului.
Aceste numere vd sint necesare la inscrierea in circulatie a vehiculului,

precum si la procurarea pieselor de schimb.
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Manevrareda

\ motoreteil




! Fig. 4
Pornirea motorului

1. Rotiti robinetul de benzina (fig. 3) in pozitia ,,deschis™.

2. Apisati tija ,,a* de actionare a plutitorului (fig. 4) pind ce se umple
camera de nivel constant a carburatorului cu benzina (se observa curge-
rea benzinei din carburator).

3. Apasati tija ,,b* de actionare a clapetei de aer pentru imbogatirea ames-
tecului necesar la pornire.
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Maneta

. Manela frine: lala
W ambreiajulul — 43

g Miner accel

Rotiti intrerupatorul principal in pozijia
2 corespunzator ,,mers ziua* (fig. 9).

. Rotiti minerul accelerator complet in

sensul invers celui indicat in fig. 6.

. Tmpingeti spre motor pedala de schim-

bare a vitezelor si apoi rotiti-o in pozi-
tia indicatd in fig. 7 ; acum actionati-o
energic cu piciorul.




Avetl grija ca dupd acfionarea pedalei de pornire si menfinefi piciorul pe

¢a. Daca eliberati brusc pedala de pornire, este posibild intrarea in treapta

I de viteza.

In timpul actionirii pedalei de pornire nu accelerati ; rotiti minerul acce-

lerator in sensul indicat in fig. 6 numai cind constatati exces de benzini.

7. Dupa ce motorul a pornit mentineti-l la o turatie moderats timp de
3—4 minute pentru a se incilzi; la sfirsitul acestei perioade modificati
dupa necesitate pozifia minerului accelerator terminind prin a-l1 roti
complet in sensul din fig. 6, pentru a ridica clapeta de aer.

ATENTIE!

Cind motorul este cald, la pornire nu mai apasati tija de
acfionare a clapetei de aer si nici tija de actionare a pluti-
torului,

Plecarea de pe loc

1. Motorul odata pornit, actionati maneta ambreiajului (fig. 6), apropiind-o
de miner si apoi apdsati cu virful piciorului pedala de schimbare a
vitezelor (fig. 8) in sensul I.




L2

Rotind in mod pro-
gresiv minerul ac-
celerator ca in fig.
6, eliberati incet si
continuu manelta
ambreiajului pina
cind motoreta se
pune in miscare.
3. Dupa ce viteza a
creseut la eca. 20
km/ord, péntru a
schimba In {reapta
a II-a, rotiti mine-
rul accelerator in
sens invers celui
indicat in fig. 6, in acelasi timp cu actionarea manetei ambreiajului §i apoi
actionati pedala pentru schimbarea vitezelor in sensul II.
Procedind in acelasi fel, schimbati in treapta a III-a si a IV-a.
Daci aveti de urcat pante sau doriti sd efectuafi demaraje rapide, nu
ezitati sd cuplati vitezele III, II sau I, apadsind pedala in sensul 1 $i ma-
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nevrind corespunzitor maneta ambreiajului si minerul accelerator.
Dupa fiecare actionare, pedala revine singurd in pozifia indicati in fig. 8.
Utilizati diferitele trepte de vitezd in domeniile indicate mai jos :

w e R e i T o

Treapta de viteza Domeniul de folosire J

)

I — 20

a II-a 15—35 '.

a Ill-a 256—50 g

a IV-a peste 30 km/ord i

¥

Nu ambalafi motorul dacd nu este necesar; cu admisia complet deschisa si r-lI

fard sarcind, turatia motorului creste excesiv, ceea .ce este diaundtor.
Demarati lin si schimbaii vitezele in acelasi mod.
Evitati demarajele si opririle brutale, li

|
: : |
Oprirea si parcarea 51

1. Reduceli admisia motorului rotind minerul accelerator in sens invers
celui reprezentat in fig. 6.
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2. Actionati ambele frine pro-
gresiv, si veti putea opri mo-
toreta fard pericol de dera-
pare; pe drumuri alunecoase
sau cu suprafata acoperita
cu materiale granuloase, uti-
lizati atent numai frina spate
(fig. 9).

3. Nu uitati sa actionati maneta
ambreiajului si sd aduceli
cutia de viteze in punctul
neutru.

4. Odata motoreta opritd, inchi-
deti robinetul de benzina si

rotiti intrerupatorul princi-

pal in pozilia R 0 1 |

(fig. 9).

5. Daca vreti sd va asigurafl motoreta, rotiti ghidonul spre dreapta si blo-
cati-1, impingind si rotind incuietoarea ca in fig. 10 cu ajutorul cheil.

Rodajul

Fiecare motor este rodat partial In uzind, insa pentru o functionare cu bun
randament in timp indelungat, este necesard si o scurtd perioada de rodaj

18



pe parcurs. Pentru aceasta in de-
cursul primilor 1000 km trebuie si
circulati farda a 2-a persoani si s nu
depdsiti viteza de 45 km/ord. In a-
ceastd perioadd nu rotifi pind la refuz
minerul accelerator.

Dupa parcurgerea primilor 1000 km
putefl mari treptat viteza, astfel ca
viteza maxima sa o folositi dupi par-
curgerea a 1300 km,

Nu uitafi ca dupa parcurgerea primi-
lor 300 km sa schimbati uleiul din
cutia de vifeza,

In tot timpul rodajului urmiriti cu

Fig. 10

atentie motoreta dv., verificati stringerea suruburilor si a piulifelor si re-

mediati imediat orice defectiune aparuta.

In perioada de rodaj folositi amestec de ulei si benzina in raportul 1/25.

19



Instalatia electrica
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Intreruptorul principal (fig. 5) conecteaza elementele instalatiei electrice
(fig. 11) astfel :

Pozitia cheii Functia
1 — oprit, toti consumatorii sint deconectatli
2 — mers ziua ; aprinderea, claxonatul si semnaliza-

rea frinarii conectate

3 — mers noaptea; sint conectati tof{i consumatori
de la poz. ,,2% plus lampa spate, farul si lampa
de iluminare a vitezometrului.

ATENTIE!

Cheia de contact este fixatd in intrerupitorul principal si
nu se scoate.

Intrerupatorul schimbator de faze (fig. 12) se afla in partea stinga a ghido-
nului si are urmatoarele functii, cheia de contact fiind in pozitia ,,3".
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— intreruptorul schimbator de faze fazd lunga
impins spre inainte

— intreruptorul schimbitor de faze pozitie neutra, toate
la mijloc luminile stinse
— intreruptorul schimbiator de faze fazd scurta

impins spre inapoi.

ATENTIE!

Lampa de pozitie din spate precum si lampa de iluminare
a vitezometrului sint aprinse numai atunci cind lumineaza
farul. De aceea, atunci cind se arde una din fazele lampii
farului si nu puteti inlocui imediat lampa defectd, pentru
a avea lumina de pozifie in spate, utilizati cealaltd faza la
mersul noaptea. Daca s-a ars faza scurta (lumina de intil-
nire) pentru a evita orbirea celor ce circuld din sens opus,
reglati directia fasciculului luminos al fazei lungi (lumina
de drum) astfel ca ea sa lumineze pina la maxim 30 m in
fata motoretei. Continuati astfel drumul cu viteza micso-
ratd. Schimbati ulierior lampa din far si reglaii din nou
pozitia fasciculului luminos al farului asa cum se arata la
pag. 42. In timpul stationarii noaptea, motoreta trebuie
scoasa de pe partea carosabila a drumului, intrueit nu are
lumina de pozitie.
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treruptorul

1n

a ghidonului sub

inga

-

RButonul claxon se afla tot in partea st

T

schimbitor de faze si se actioneaza prin apdasare.

Intreruptorul de semnal

1

at in capacul portsabot

ctionat simultan cu frina rotii spate. Bobina

este mont

inarii

zare a ir

al rotii spate (fig. 13) si este a

stingi sub saua motoretei (fig. 14).

de aprindere se gaseste in spatele cutiel
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Fig. 14

Bobina de aprindere
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Fig. 15

- ;
f-;’ a fn cutia din partea dreaptd a motoretei (fig. 15) se giseste o trusd bir‘nei
‘n?‘-;*" dotatd cu scule (fig. 16) care va permite efectuarea tuturor operatiunilor
pt de reglare si intrefinere a motoretei dv. Pompa de aer se gaseste sub sa
(fig. 14) si poate fi scoasd cu usurinia prin spatiul liber de deasupra com-

g b’ partimentului trusei de scule din cutiq“stingﬁ (fig. 15).#
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Inspectia zilnici

Examinati-vd personal motoreta: o inspectie atenta ii prelungeste viata,
1. Comenzile frinelor si ambreia Jului au jocul prescris ?

<. Directia se rotegte usor ?

3. Se aprind toate limpile ?

4. Functioneazi corect toate intreruptoarele ?

9. Avetl suficienti benzini in rezervor ?

6. Nivelul uleiuluj in motor este normal ?

. Presiunea In pneuri este corects ?

=]

- Nu existd suruburi slabite ?

© e

Pozitia minerelor de reglare a rigiditatii susgensiei spate este corespun-
zétoare ? (a se vedea fig, 32). *
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INSPECTIA PERIODICA

Nr. de km parcursi dupa fiecare
300 2000 5000 5000 10000
Operatia

Schimbati uleiul din cutia de viteze O B WL
Reglali momentul aprinderii ® [ ] & @
Reglati ambreiajul si frinelc ® e o o
Reglati carburatorul L] & =] &

Decalaminati motoral - @
Examinati i eventual curdtafi bujia o O G DN 0 [
Curitafi toba de egapament O O
Reglati intinderea lanjulul ¢ WoN (¢35 l@
Curatati filtrul de aer Q8 O
Curiiati §i ungefl lantul g | %9
Ungetl cablurile de comanda [ 40 AR 4
Schimbati rotile intre ele ® o
Curdtatl filtrul de benzind Q.G O
Verificati stringerea suruburllor si piulifelor 3 A AN © LR € S &

® Se recomandéd ca aceste operatii sa fic facule la un alelier specializat,
) Aceste operalii pot fi ficute de posesori,
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Busonul de
umplere

i, ]

| |
. i e
~ ghSurﬁb de
| B '.,i B quhre__

rig. 17T Fig. 18

™ -

Schimbarea uleiului din cutia de viteze
.

1. Incdlziti motorul mergind in regim normal aproximativ 1/2 ord, apoi

demontali surubul de golire si busonul de umplere (fig. 17 si fig. 18) si
lasati sa curgé tot uleiul.
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Montati la loc surubul de golire si turnati prin orificiul de umplere ulei
proaspiat T 75 EP 1 STAS 871—68 sau 405 STAS 751—49 (cca. 0,6 litri).

Controlati nivelul uleiului cu ajutorul tijei de control pentru a va con-
vinge ca uleiul ajunge pina la semnul ,,maxim* al tijei: controlul se face
cu busonul de umplere insurubat in locasul sau.

Insurubati si stringeti moderat busonul de umplere.

Verificarea si reglarea aprinderii

. Demontati capacul ventilatorului si wentilatorul, apei rotiti volantul

magnetic pind eind semnul ,,a* de pe volant coincide cu semnul ,,PM*
imprimat pe capotajul de réacire (fig. 19).

Slabiti surubul , b* (fig. 20y si reglati distanta intre contacte la
0.35—0,45 mm, controlind-o cu lama calibratd din trusa de scule. Strin-
geti la loc surubul ,,b*.

. Rotind rotorul magnetoului in sensul invers acelor de ceasornic, in mo-

mentul in care semnul ,,a“ de pe el ajunge in dreptul semnului ,,A* de
pe capotajul de ricire, trebuie sd inceapa deschiderea contactelor rup-
torului. Daci acest lucru nu se intimpla, slabiti suruburile ,,c* de fixare
a statorului magnetoului si miscati placa cu contacte in sensul necesar
astfel : rotind placa in sensul invers acelor de ceasornic, se reduce
avansul la aprindere (contactele se deschid mai tirziu); rotind in sensul.

[ |



Capac
ventilator

Ventilalor

Fig. 19

acelor de ceasornjc, avansul se méareste (contactele se vor deschide mai
devreme).

4. Dupa reglare stringeti bine toate suruburile si apoi verificati din nou
distanta intre contactele ruptorului precum si momentul aprinderii.
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Verificarea si reglarea
ambreiajului

1. Jocul normal al ma-
netei ambreiajului in
stare libera {irebuie
sa fie 10 mm madsurat
la capatul manetei
(fig. 21). Pentru regla-
rea ambreiajului in-
ldturati capacul ,a"
(fig. 22) slabiti piulita
wh*asicapoi stringeti
SuFPbUula  ,.c* pina
simtiti ea opune re-
zistenta.

2. Desurubati 1/4—1/2
ture surubul ,c¢* si
blocati-] stringind
piulita ,,b".

3. Slabiti piulita ,a"
(fig. 21) si reglati su-
rubul ,,b* pina cind
maneta va avea
cursa libera de 1 cm.




Operatiile de la pct. 1 si 2 se executd numai in cazul in care nu este
suficient reglajul de la pet. 3. Urmariti ca :

— motorul sa porneascé usor, fard patinarea ambreiajului la aciionarea
pedalei de pornire.

— la cuplarea vitezei I-a motoreta sa nu tinda s& porneasca, maneta
ambreiajului fiind apropiatd de miner.

— motoreta si porneascd lin cind eliberati maneta ambreiajulul.

— la sarcini si viteze mari sd nu se sesizeze penduldri ale turatiei mo-

' . torului la o vitezd constanta a vehiculului.

Reglarea carburatorului

Motoarele se livreazi cu carburatoarelé reglate la bancul.de probad in
uzina producitoare, avind pozifia acului de dozaj al benzinei in canalul
2 de sus, iar surubul de dozaj al acrului ja* 3-~4 rotafii desurubat.
in functie de starea de uzurd a motorului, precum si de conditiile atmos-
ferice si altitudinea unde este exploatat motorul acest reglaj se poate
modifica.
Reglarea carburatorului se face dupd o incélzire prealabila a motorului,
actionind asupra surubului de dozaj al aerului ,,a* precum si a surubu-
lui de tamponare a gibarului ,,b* astfel :

1. Actionind asupra surubului ,b* reglati turatia motorului la 2000
rot./min.

L
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. Cautafi pozitia surubului de aer

,,a“ pentru care motcrul se rotesgte
cu turatia cea mai mare, avind si
un mers regulat (rotind la dreapta
surubul ,,a%, amestecul devine mal
bogat, rotind la stinga, devine mai
sarac).

. Readucefi turatia motorului la

2000 rot./min., actionind asupra
surubului ,,b*.

. Repetati operatiunile de la pct. 2

si 3 pina la obtinerea unui mers
uniform al-motorului la turatia de
2 000 rot./min.

. Este gresit a se regla turatia de

mers in gol de la surubul de regla-
re ,,c* a jocului cablului de accele-
ratie. Pentru aceasta se va folosi
in exclusivitate numai surubul de
tamponare a sibaruluj ,,b*. Suru-



bul de reglare ,,c* se
va regla astfel ca
pentru pozitia de
mers in gol a sibaru-
lui (minerul accele-
rator rotit complet in
sens invers celui in-
dicat in fig. 6), ci-
masa cablului sa aiba
o cursda libera de
0,9—1 mm.

Fig, 24

Reglarea frinelor

Pentru reglarea frinei fata
slabiti piulita ,,a% (fig. 24) si
reglati surubul ,,b* pina cind
maneta de frind va avea o
cursa libera de cca. 1 cm,
apoi blocati piulita ,,a".

Pentru reglarea frinei spate
slabiti piulita ,,a* (fig. 25) si
reglafi surubul ,,b* pina cind
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pedala de frind va avea o
cursd liberd de 1—2 cm.

3. Daca nu puteti obtine cursele
libere prescrise mai sus, mo-
dificati pozitia pirghiilor de
frind de la roti (fig. 26) si ,,f*
(fig. 27), prin montare pe ax
intr-o pozitie vecina cu cea
existentd; acum efectuati din
nou.cele de la pct. 1.si 2.

4, Verificati daca rofile se ro-
tese usor, fara frecari.

ATENTIE!

Frina inseamna securitate, Verificati frinele inainte de plecare.
Dupa reglarea frinei spate reglati momentul aprinderii lampii de semna-

lizare a frindrii prin reglarea intrerupitorului de la roata spate dupi cum
urmeaza :
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a2

. Roti{i intrerupa-

torul principal in
pozifia 2 , mers
ziua®,

. Indepirtati cipa-

celul ,,a* si piulita
0" din (fig. 27).

. Slabiti piulita ,c*.

Rotiti surubul ,,d“
in sensul indicat in

(fig. 27) pind cind
se aprinde lampa
de semnalizare a
frinarii.

. Rotiti apoi in sens

invers surubul ,,d“

rig. 27

cu cca. 1/8 ture si blocati-1 stringind piulita ,,c¥. Lampa de semnalizare

a frinarii se va stinge.

Verificafi dacd la acfionarea moderati a comenzii frinki spate, lampa
de semnalizare a frindrii se aprinde. Dupi eliberarea comenzii, lampa

trebuie sd se stingi.

39



_ Stringeti  piulila
it peste papucul
conduectorului ,.€”
fara a schimba po-
zitia surubului de
reglaj .,d%, apol
montati capacelul

a®.

|

77

Reglarea intinderii
lantului

1. Slabiti piulita axu-
lui rotii aflata pe
partea dreapta a
motoretei (nu se
vede in fig. 28)
precum $i piuli-
taisat

2. Stringeti piulifa b* pina cind lantul se poate deplasa pe verticala doar
1—2 cm. Invirtiti incet roata spaté pentru a verifica daca in alte pozitil
lantul nu este prea strins.

3. Stringeti piulita ,a" si apoi piulita axului rotii avind grija ca rofile sa
fie aliniate; in acest fel motoreta va avea O buni tinutd de drum.

L

Fig. 28
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Fig-=29 Fig. 30

4. Blocati moderat piulitele ,b% de pe partea dreapta si stinga a motoretei.
5. Verificati din nou intinderea lantului.
Tirantul frinei spate se monteazi ca in fig. 29 cind lan{ul este nou.
Dupa ce se depdseste jumitatea domeniului de reglaj a intinderii lan-
tului spre spate de catre axul rotii, se monteazi tirantul introducind
bolful in gaura ,a“.
Tirantul frinei fa{d se monteaza totdeauna ca in fig. 30.
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Reglarea farului

Pentru a regla indli{imea fasciculului luminos actionali asupra suru-
buluj de reglaj ,,a* din fig. 31 (rotind la dreapta, fasciculul coboara,
rotind la stinga, fasciculul se ridica).

. Verificati presiunea in pneuri.
. Asezati motoreta pe roti, pe o suprafatd dreapta, la 5 m. in fata unui

perete, ca in fig. 31.
Porniti motorul si aprindefi lumina de intilnire (fazd scurta). Limita
superioard a portiunii luminate trebuie si se afle la 5 cm. sub punctul

Nt



de pe perete situat la aceeasi Inalt{ime de sol ca si centrul farului (cota
»H* din fig. 31).

Reglarea rigiditatii suspensiei spate

Motoreta dv. va ofera un confort exceptional
asigurat intre altele si de posibilitatea de a
regla rigiditatea suspensiei spate, fira a dimi-
nua cursa rotii, printr-o manevra extrem de
simpla.

1. Ridicati usor cu o mini de saua motoretei,
pentru ca suspensia spate si se destindi
complet (dacd motoreta este pe cric, aceasta
operatie nu mai este necesara).

2. Rotiti minerele de reglare ale ambelor sus-
pensii in sensul I daca mergefi singur pe
motoreta §i in sensul II dacid sinteti insotit.
Cursa minerelor de reglare intre cele dous
pozitii extreme este de 60°.

ATENTIE!

Nu circulati cu minerele de reglare in pozitii diferite,
deoarece stabilitatea motoretei precum si durabilitatea
diferitelor organe vor avea de suferit.
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Rotile motoretel
numarul operatii
uniformizarii uzuril.

Pentru a demonta roata

1. Asezati motoreta

Schi

dv. sint inte
lor necesare

pe cric.

Fig. 33

mbarea rofilor

rschimbabile, fapt ce reduce la minimum
schimbirii pneurilor intre ele in vederea

fata procedati astfel :

9 Demontati piulita ,,a* din fig. 33.
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3. Stabilitfi surubul ,b*.
4. Scoateti axul rotii ,,c%.
5. Scoateti roata dupd ce ati indepirtat capacul portsabofi de frina ,d*
si reductorul vitezometrului ,,e“.
Pentru a demonta roata spate :
Desfaceti siguranta ,,a* din (fig. 34)
si inldturati tirantul ,,b*.

Desurubati piulita ,,c*.

Scoateti axul rotii ,,d*.

Scoateti roata dupi ce ati indepartat
capacul port saboti de frinid ,,e*

La schimbarea rotilor este necesard
si schimbarea capacelor de frini.

o5

B oo 1o

Curatarea buijiei

. Daca electrozii bujiei sint murdari,
umezi sau incarcafi de calamind, nu
se poate produce o aprindere bunai.




ri T T

bl o e

Curatarea bujiei se face corect si cu usurinfa la un
aparat destinat special acestui scop, prin sablare cu
nisip fin. In lipsa acestui aparat, folosiii pentru cura-
tire un ac sau un fir metalic.

Spalati bine bujia cu benzina si uscati-o cu o bucata
de pinza.

Distanta intre electrozii bujiei trebuie sa fie de
0,5 mm (fig. 33).

ATENTIE!

Nu curdtati electrozii bujiei cu ajutorul flacarii.
Curitarea filtrului de aer

Pentru aceastd operatiune este necesar sd demontati
carburatorul de pe motor procedind astfel :
Indepirtati capota motor dreapta ,,a" din fig. 36.
Indepirtati tubul pentru benzina D,

Slabiti surubul ,,c*.

Scoateti carburatorul de pe cotul sdu ,,d* si apoi din
tubul de aspiratie ,,e"“.

:‘“F"P‘“:"

Fig. 35
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5. Indepértati clema ,,f“.

6. Scoateti elementul filtrant
8% si clatiti-1 in benzina.

/. Aveli grija ca sa asigurali
pozitia verticala a carbura-
torului la montarea acestuia
pe cot.

Curatarea filtrului de benzina

1. Goliti rezervorul de benzini.

2. Slabiti piulita ,,a* rotind-o in
sensul indicat in fig. 37.

3. Scoatefi robinetul si curdtati Fig. 36
filtrul de impuritatile depuse.

4. Folosiyl acest prile] peniru a
curafa si rezervorul de benzina.

Curiatarea tobei de esapament

Mentinerea curata a tobei de esapament are mare importantd pentru
functionarea normala a motorului.
1. Demontati piulita ,,a* din fig. 38.

47




G W 1

Fig. 37

Indepartati gura de iesire =b%
Scoateti labirintul ,,c®.

Curatati cu grija depunerile §i s
La montaj asezati cu grija garni
cu altele nol.

palati piesele
turile de azbe

in benzina.
st sau mai bine, inlocuiti-le



£

b

.

Curatarea si ungerea lanfului

Demontati lantul si lasati-1 intr-o baie de petrol sau benzina cca. 2 ore;
apoi periati-1 bine si agitati-1; clatifi lantul cu benzina curata.

Odata lantul uscat, introducefi-l intr-o baie de ulei T 10003 STAS
753—49 avind temperatura de 100°C si agitafi-1 timp de 30 minute.
I.asati sa curga surplusul de ulel.

Spalati burdufurile protectoare in petrol sau benzind si ldsati-le sa se
usuce,

Montati lantul avind grija sa asezali siguranfa cu capatul inchis indrep-
tat in directia de mers a lanfului. |

Ungerea cablurilor de comanda

Pentru ungerea cablurilor de comanda picurati citeva picaturi de ulei
rafinat 405 STAS 751—49 la capatul superior al cablurilor si lasati sa

se scurga.
Evitati ungerea abundentd a cablurilor de comanda.

Ungerea articulatiilor furcii spﬁate

Demontati piulita ,,a* (fig. 39) apoi indepdrtati sigurania ,,b*, capacelul

-

*,,c% si inelul de etansare ,,d".
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2. Scoateti axul
e* 'si apoi
bucsele inte-
pioare 1.

3. Spalati toate
piesele in pe-

_ trol sau ben-

‘4 _'“ﬁlﬁlﬂ}}‘.i}i'ﬂ?.r zind inclusiv
o=ty suprafetele

. r'h‘t.
: é‘?’pf;"“-—- interioare ale
bl1[C f bucselor ,,g%,
“d f din bratele
s < Z furcilor.
<7 :

4, Ungeti cu un-
spare consis-
tentda U 7o

Fig. 39 STAS 562-59
suprafefele
exterioare ale
bucselor ,.f°

si cele interioare ale bucselor ,,g%, apol montati articulatiile.

5. Aveti grija ca la stringerea piulifei ,,a* sa nu striviti inelele ,,d".

a0



Defectiuni intimplatoare Si
cauzele lor




1. Motorul nu porneste
Cauze :

__ rezervorul esie gol ;

__ robinetul rezervorulul nu este deschi
— sita este infundata ;

— plutitorul blocat ;

__ carburatorul este infundat ;

S,

__ la motorul rece nu a fost actionat dispozitivul de pornire ;

— bujia ancrasata ;

__ ¢ablul de aprindere sau pipa bujiel sint defecte ;
__ scurtcireuit 1a intreruptorul prineipal’; |
| contactele ruptoruluisint ancrasate sau arse.

9. Motorul porneste, dar se opr

Cauze :

— robinetul rezervorului este inchis ;
__ bujia ancrasald ;
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3. Motorul porneste, dar la accelerare brusca se opreste

Cauze :
motorul este inca prea rece; actionafi din nou dispozitivul de pornire.

4. Motorul porneste, dar la cresterea turatiei dd rateuri in car-
burator

Cauze :

motorul este prea rece ;

toba esapamentului este infundata ;

avansul la aprindere este prea mic ;

condensatorul sau bobina de aprindere sint defecte ;
bujia este ancrasata.

5. Motorul merge neregulat
Cauze :

filtrul de aer este murdar ;
bujia este ancrasata ; "
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aprinderea este defecta ;
cablul de aprindere nu este bine fixat de bujie ;
carburatorul este infundat.

6. Motorul nu se tureaza si scoate fum abundent pe esapament

Cauze :

filtrul de aer este murdar

plutitorul carburatorului este blocat ;
amestecul carburant este bogat in ulei ;
simeringuri defecte ;

esapamentul infundat cu ulei.

7. Motorul detoneaza

Cauze :

pe piston s-a depus calamina ;
combustibil cu cifrd octanici inferioara valorii CO/R 90 ;
avansul la aprindere este prea mare. s



8. Motorul se incidlzeste exagerat
Cauze :

— amestec aer-benzina sarac ;
— avansul la aprindere necorespunzator ;
— procentul de ulei in combustibil este prea mic sau calitatea este ne-

corespunzatoare ;
— toba de esapament infundata ;
— aripioarele de ricire ale motorului sint foarte murdare.

9. La mersul cu vitezii apropiati de cea maxima motorul pendu-
leaza (trece suceesiv de la turatii mari la turatii mici)

Cauze :

— ambrem]ul patineaza datoritd reglajului necorespunzator ;
— uzurd prea mare a discurilor ambreiajului ;
— arcurile ambreiajului sldbite sau rupte.

10. Putere scazuta
* Cauze :

— avans la aprindere insuficient ;
filtrul de aer murdar ;
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canalul de evacuare
prin depuneri ;

din cilindru si {eava de esapament sint ingustate

carburatorul este infundat ;

segmentii sint blocafi in canalele pistonului;

11. Motorul merge in ,, 4 timpi“

‘Cauze -

amestecul ulei-benzina necorespunzator ca proportie ;
jiglerul principal al carburatorului prea mare j

acul plutitoruluimu este etans ;

filtrul de aer murdar ;

momentul de aprindere reglat gresit.

12. Consum de

Cauze :

rezervorul de combustibil $i conductele au fisuri sau pori ;

combustibil prea ridicat

jiglerul carburatorului prea mare ;
momentul aprinderii reglat tirziu ;

esapamentul strangu

lat prin depunere de calamina.

aall au uzura prea marc.



